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IN/E METROPROJEKT Technickéa zprava

B.1 POPIS UZEMi STAVBY

a) charakteristika uzemi a stavebniho pozemku, zastavéné Uzemi a nezastavéné uzemi, soulad
navrhované stavby s charakterem Uuzemi, dosavadni vyuziti a zastavénost uzemi
Stavba je pfevazné umisténa na stavajicich pozemcich Spravy Zeleznic resp. Ceskych drah. Potfebné
pozemky dalsich vlastnik{i jsou tabulkové vypsany v ¢asti 1.2 Majetkopravni elaborat.
Stavba zagina pred Caslavi, cca 30 m pred kiizenim Zelezniéni traté od Gol¢ova Jenikova s komunikaci
1/38 v nezastavéném uzemi. Za timto kfizenim trat prochazi intravilanem mésta, kde se po levé strané ve
sméru stani¢eni nachazi prevazné nizka obytna zastavba, na pravé strané pak prevazné priimyslové
aredly. Zacatek rekonstruovaného useku je v km 276,570 (Uprava GPK od km 276,400) — konec stavby v
km 278,717.
Dosavadni vyuZiti a zastavénost Uzemi se neméni. Jedna se o provozovanou drahu, ktera bude komplexné
rekonstruovana, ale nadale se bude zasadné jednat o vyuZziti Gzemi pro provoz jak osobni, tak nakladni
drazni dopravy.

b) udaje o souladu stavby s izemné planovaci dokumentaci, s cili a ukoly uzemniho planovani, véetné
informace o vydané uzemné planovaci dokumentaci

Mésto Caslav ma zpracovan uzemni plan, jeho aktualni verze v&. zmény & 1 plati od 09/2019.
Dokumentace feSené DUR je s timto planem v souladu.

c) informace o vydanych rozhodnutich o povoleni vyjimky z obecnych pozadavki na vyuzivani uzemi
Zadna vydana rozhodnuti o povoleni vyjimky z obecnych pozadavkd na vyuzivani Gzemi nejsou.

d) informace o tom, zda a v jakych ¢astech dokumentace jsou zohlednény podminky zavaznych
stanovisek dotéenych organu
Pripadné podminky zavaznych stanovisek budou zapracovany do dokumentace.

e) geologicka, geomorfologicka a hydrogeologicka charakteristika, véetné zdroji nerosti a
podzemnich vod
Geologické poméry
Zajmové Uzemi se nachazi v jizni okrajové &asti Ceské kiidové panve, kterd se ukladala na
metamorfovanych horninach kutnohorského krystalinika. Povrch Gzemi je prekryt kvartérnimi pokryvnymi
utvary.

Predkvartérni podklad
Predkvartérni podklad je v z&jmové oblasti tvofen kfidovymi horninami Ceské kfidové panve a
prekambrickymi horninami kutnohorského krystalinika.

Svrchni mesozoikum - kfida

KFidove horniny tvofi pfevaznou ast pfipovrchové vrstvy predkvartérniho podkladu v zajmové oblasti. Jsou
reprezentovany cenomanskymi a turonskymi zpevnénymi sedimenty.

Cenomanské horniny jsou v oblasti zastoupeny predevsim piskovci az slepenci s vlozkami prachovcl a
jilovcl. Ojedinéle se se v téchto horninach mohou vyskytovat slojky uhli, které se v.cenomanu usazovaly
jen lokalné v nejhlubsich depresich paleoreliéfu v prostiedi vodnich tokd nebo jezirek.

Poc¢atkem spodniho turonu se projevila dlouhodoba sedimentace vapenatych jilovch a prachovitych
slinovcl.

Prekambrium
Prekambrické metamorfované horniny kutnohorského krystalinika pfevazné tvofi podlozi kfidovych
sediment(, lokalné mohou vystupovat az k povrchu, kde jsou prekryty kvartérnimi sedimenty.
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IN/E METROPROJEKT Technickéa zprava

Jedna se predevsim o dvojslidnaté prararuly, svory a svorové ruly, lokalné se mohou objevovat amfibolity
a erlany. Tyto horniny Ize o€ekavat v pfipovrchovych vrstvach predkvartérniho podkladu v okoli Trebesice,
LochU a Klejnard.

Kvartérni pokryv
Sedimenty kvartérniho pokryvu se vyskytuji v celé trase zajmového Useku a jsou reprezentovany
pfedevsim eolickymi a fluvialnimi sedimenty. V mensi mife jsou zastoupeny sedimenty deluvialni.

Antropogenni sedimenty
Navazky se vyskytuji v oblasti ZelezniCnich stanic a zastavek dotéeného tratového useku a v zemnich
télesech stavajici trati.

Eolické sedimenty

Pokryvaji pfevaznou ¢ast zajmové oblasti. Jedna se o sprase a sprasové hliny pleistocenniho stafi.
Mocnost eolickych sedimentl je proménliva, zavisla na morfologii terénu, blizkosti vodnich tokd a
zarovnanych eroznich brazd.

Fluvialni sedimenty

Fluvialni sedimenty se vyskytuji v okoli vodnich tokl a tvofi bazalni vrstvu pokryvnych utvarQ. Fluvialni
sedimenty jsou rozdéleny do holocennich naplavl a pleistocennich uloZenin. Holocenni naplavy jsou
recentni a vznikaji sou¢asnym plsobenim fi¢ni sité. Pleistocenni uloZzeniny vznikaly v geologické historii.
Ty, které lezi v sou€¢asném Ficnim udoli, jsou zpravidla pfekryty mladsimi sedimenty. Charakter fluvialnich
sedimentd je rozmanity. Jedna se o piscito-Stérkovité sedimenty s proménlivym obsahem jemnozrnné
mezerovité vyplné.

Deluvialni sedimenty

Vzhledem k morfologie terénu se deluvialni sedimenty v feSené oblasti vyskytuji pouze sporadicky. Lze je
ocekavat pfi upati mirnych svahl, kde dosahuji pomérné malych mocnosti. Charakter deluvialnich
sedimentd je zavisly na slozeni hornin pfedkvartérniho podkladu v jejich blizkém udoli. Tyto sedimenty Ize
v omezené mife o¢ekavat mezi obci Trebesice a Lochy, kde mohou ¢aste¢né, spolu s fluvialnimi sedimenty,
tvofit vypli kratkého udoli mezi Vinarskou a Cirkvickou kotlinou.

Geomorfologické poméry:
Z hlediska geomorfologického €lenéni spada zajmova oblast do nasledujicich geomorfologickych jednotek
(Demek a kol., 1987):

Provincie: Ceska vysogina

Soustava: Ceska tabule

Oblast: Stfedoceska tabule

Celek: Stfedolabska tabule

Podcelek: Caslavska kotlina

Caslavska kotlina je neotektonicka sniZenina tvofena prevazné kfidovymi horninami, méné pak horninami
kutnohorského krystalinika. Vyznaluje se plochym dnem klesajicim v severozdpadu se strukturné
denudacnimi plodinami a Sirokymi udolnimi nivami feky Klejnarky a Doubravy.

Trat' je vedena rovinatym az mirné zvinénym terénem. Z pocatku trasy je vedena méstskou zastavbou
Caslavi, poté je pfevazné vedena prostorem zemédglsky obdélavané pidy. Zelezniéni trat, v rozsahu

zajmového Useku, pfekonava klesani cca 30 m. Nadmoiska vyska terénu klesa ve sméru stanieni z koty
cca 245 mn. m. na kétu cca 215 mn. m.
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Klimatické pomeéry:
Z klimatického hlediska nalezi zajmové uzemi dle Quittovi klasifikace do teplé oblasti charakterizované
symbolem W2,

Primérna ro¢ni teplota vzduchu dosahuje 8-9 oC, pfic¢emz v zimnich mésicich se pohybuje v rozmezi
hodnot -1 oC az -0 oC, v letnich mésicich dosahuje 15-16 oC. Pocet dni se snéhovou pokryvkou se
pohybuje v rozmezi 40-50 dni. Ro¢ni primérny uhrn srazek se pohybuje v rozmezi 550-600 mm (Mikova
a kol., 2007).

V dané oblasti Ize uvazovat s charakteristickou hodnotou mrazového indexu Imn = 300-400 [°C den].

Tektonika:

Charakteristickym znakem kutnohorského krystalinika je zvy$ena akumulace zlomovych linii pfevazné Sz-
JV sméru. Metamorfity krystalinika jsou z velké ¢asti prekryty sedimenty kfidové panve, do kterych se
zlomové linie neprokopirovaly.

Seismicita:

Ve smyslu CSN 73 0036 (ukon&eni platnosti 1.4.2010) nepatii zajmové Gzemi do seismickych oblasti, neni
tedy potfeba uvazovat u€inky zemétfeseni.

Ve smyslu CSN EN 1998-1, Tabulka 3.1. - Typy zakladovych piid se v celé trase vyskytuje typ A zakladové
pady. Podle mapy seismickych oblasti CR, obr. NA.1 CSN EN 1998-1, se uvaZuje referenéni zrychleni agR
v rozmezi 0,00 - 0,02 g.

pozn.: podle NA 2.8. €lanku 3.2.1. vySe uvedené normy se za pfipady velmi malé seismicity, kdy neni tfeba
dodrzovat ustanoveni CSN EN 1998-1, v CR povazuji takové oblasti, kdy hodnota agS, pouzitého pro
vypocet seismického zatiZzeni, neni vétsi nez 0,05 g).

Hydrologické poméry:
Hydrologicky zajmové tzemi patfi k povodim 1-04-01 Labe od Doubravy po Cidlinu.

Hydrogeologické pomeéry:

Z hlediska hydrogeologické rajonizace spada prevazna vétsina zajmového Gzemi, dle Ceské geologické
sluzby, do rajonu &. 4340 - Caslavska kiida. Uzemi mezi obci Lochy a Trebes$ice spada do rajonu &. 6531
- Kutnohorské krystalinikum.

Zajmové uzemi je odvodnovano potokem Klejnarka do feky Labe. V blizkosti stavajici trati se nachazi dva
rybniky - Utopenec a Vrabcov.

Podzemni voda metamorfitd kutnohorského krystalinika (rajon ¢. 6531) je vazana na nespoijitou sit' puklin.
Horninové formace Ize oznacit za malo propustné. Kfidové horniny (rajon ¢. 4340) se na v zajmové uzemi
projevuji spise jako izolatory a zpravidla snizuji prisak z povrchu.

Souvislou zvoden Ize o¢ekavat v prostfedi fluvialnich sediment(i vodoteci v pfilehlé oblasti trati. Propustnost
téchto sedimentl je pralinova, omezena proménlivym obsahem jemnozrnné mezerovité vypiné.

Radon

Prevazujici kategorie radonového indexu geologického podloZi celého FeSeného useku pfechodna —
nehomogenni kvartérni sedimenty (2).

vycet a zavéry provedenych prizkumii a méreni - geologicky priizkum, hydrogeologicky prizkum,
korozni priizkum, stavebné technicky prizkum, stavebné historicky prizkum apod.

V8eobecné technické podminky VTP/PD/03/15

Zvlastni technické podminky ZP + DUR

Geotechnicky a stavebné-technicky prizkum (GeoTec GS 07/2016)

Hlukova studie — provoz (Ecological Consulting 01/2019)
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g)

h)

Rozptylova studie — recyklaéni linka (Ecological Consulting 09/2019)
Zamér projektu Rekonstrukce Zst. Caslav (NDCon s.r.o. 06/2018)

ochrana uzemi podle jinych pravnich predpisu

Stavajici Zeleznicni trat neni dle pamatkového katalogu v tzemni kolizi s kulturnimi pamatkami. Vzhledem
ke skute€nosti, Ze nejbliz&i kulturni pamatky jsou vzdaleny cca 250 m od osy koleje, bude vliv stavby na
chranéné objekty nulovy.

Méstské muzeum (Husova 291/3):

Volné stojici patrova budova muzea s bohaté zdobenym novorenesanénim praceli a s nizkou
valbovou stfechou. Nad stfedovou osou kopule. Stavba z roku 1884 (Ing. FrantiSek Tetfev, stavél
FrantiSek Skfivanek, malifska vyzdoba od Aloise Vaclava Vraného).

Poliklinika (Husova 128/2)

Rozmérny narozni diim s bohaté ¢lenénou fasadou ve stylu rondokubismu s vlivy novoklasicismu.
Vystavéli stavitelé Bedfich Brat, Antonin Chramosta a Jindfich (?) Némec v letech 1923-1924 podle
projektu prazského architekta a stavitele Emila Jecha.

Synaqgoga (Masarykova &.p. 111/29)
Sloupkova bozi muka s dfikem s marianskym napisem a s toskanskou hlavici. Horni ¢ast chybi,
nahrazena v roce 1880 hranolovym dievénym nastavcem. Pfiklad boZich muk z 1. poloviny 19. stoleti.

Méstsky dum (Masarykova 414/17)

Patrovy fadovy dim severné od nameésti, tésné za hranici MPZ. Pldorysné sestava ze dvou kratkych
kfidel ve tvaru L. V hlavnim trojosém praceli vstup s vyraznou $tukovou vyzdobou a dekor v patre.
Secesné historizujici stavba z roku 1906.

Planovany zamér dale neni v uzemni kolizi s narodnimi kulturnimi pamatkami, krajinnymi pamatkovymi
zbnami, méstskymi ani vesnickymi pamatkovymi rezervacemi, stejné jako s méstskymi ani vesnickymi
pamatkovymi zénami. V Caslavi je vyhlaSena méstska pamatkova zo6na, ta je ale vzdalena minimalng
300 m od predmétné akce.

Resena trat neni v kolizi s Zadnym tuzemim s prokazanymi ani predpokladanymi archeologickymi nalezy.
Na nebo u pfedmétného Useku trati neleZzi Zadné velkoplosné nebo maloplosné zvlasté chranéne uzemi.
Resena akce neni v zemni kolizi ani s uzemnim systémem ekologické stability.

poloha vzhledem k zaplavovému tzemi, poddolovanému uzemi apod.

Zaplavové uzemi:

Reseny Usek neni soudasti zaplavového uzemi 100-leté vody. Nejblizsi zaplavové tizemi 100-leté vody je
Fika Brslenka ve vzdalenosti cca 300 m od konce fe$eného useku. Zadna specialni protipovodiova
opatfeni proto nejsou navrzena.

Poddolované tzemi:
Trasa zaméru neni v uzemni kolizi s poddolovanym uzemim, projekt proto ochranu pifed vlivem
poddolovani nefesi.

vliv stavby na okolni stavby a pozemky, ochrana okoli, vliv stavby na odtokové poméry v izemi
Stavba a zejména Zelezni¢ni provoz miiZze negativné ovliviiovat okolni stavby zejména hlukem. V 01/2019
byla vypracovana hlukova studie zaméfena na hluk z provozu. Ztéto studie vyplyva, Ze realizaci
modernizace tohoto tratového useku dojde v denni i noéni dobé k poklesu hladiny hluku oproti hodnotam
intenzit dopravy k referenénimu roku (stavajici stav). Pfesto bude v nékolika méfenych bodech prekro¢ena
limitni hodnota ekvivalentni hodnoty akustického tlaku.

Ohledné ochrany okolni zastavby pfed hlukem, jsou navrzeny dvé PHS (protihlukové stény). Prvni je
SO 03-61-01 Zst. Caslav, protihlukova sténa v km 276,819 - 277,600. Jedna se o PHS délky 781 m
s vyskou 1,5 m nad niveletou koleje. Druhou je SO 03-61-02 Zst. Caslav, protihlukova sténa v km 277,515
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)

k)

)

-277,600. Navrhovana délka této PHS je 85 m, vyska nad niveletou koleje je 1,5 m. Obé protihlukové stény
jsou navrzeny jako oboustranné pohltivé. Konstrukce PHS je navrzena ze sloupkl vetknutych do
Zelezobetonovych pilot, Zlb. soklovych panelli a vyplhovych protihlukovych panell s pozadovanou
pohltivost kategorie A3/B3. Material pohltivych panell urci investor na zakladé konkrétni nabidky
zhotovitele stavby. Modul panelll je volen v osové vzdalenosti sloupkdl 6,0 m. PHS je navrzena ve
vzdalenosti min. 3,5 m od osy koleje.

U dvou objektd rodinnych doma (L. Zeliny 634, Caslav, parc. &. st. 1121 a Pod Zahradami 635/4, Caslav,
parc.€. st. 1120) jsou hlukovou studii pozadovany individualni protihlukova opatfeni (IPO) spocivajici v
dotésnéni stavajicich oken nebo jejich vyméné za okna spliujici dané podminky.

Vliv stavby na stavajici odtokové poméry nebude zadny, destova voda bude trativody svadéna do vodoteéi,
kam se dnes dostava rovnéz, ale spiSe vsakem.

pozadavky na asanace, demolice, kaceni dfevin

Soucasti dokumentace DUR je ¢ast D.2.2.5 Demolice, kde jsou podrobnéji popsany objekty navrzené
k demolici. Jedna se o garaz na pozemku st. 521 o zastavéné plose 275 m2, stavédlo na pozemku &.
2117/26 o zastavéné plose 39 m2, garaz na pozemku st. 3718 o zastavéné ploSe 56 m2 a sklad na
pozemku st. 772 o zastavéné ploSe 34 m2.

Dale je to ¢ast D.2.4.1 Kaceni, kde jsou navrZzeny ke kaceni v8echny dfeviny rostouci na pozemcich
budouci stavby. Podrobny popis dfevin viz Dendrologicky prlizkum v ¢asti B.6.

pozadavky na maximalni do¢asné a trvalé zabory zemédélského pudniho fondu nebo pozemki
uréenych k pInéni funkce lesa

viz ¢ast 1.2 Majetkopravni elaborat

uzemné technické podminky - zejména moznost napojeni stavby na stavajici technické vybaveni
uzemi, prelozky inzenyrskych siti, moznost bezbariérového prFistupu k navrhované stavbé

V ramci SO bude provedena obnova stavajiciho kabelového vedeni 6 kV véetn& vymény jednotlivych TTS.
V ramci stanice bude z rozvodu 6 kV provedeno napajeni dvou PZZ a SZZ. Rozvod 6 kV v tratovém Useku
Caslav — Kutna Hora bude rekonstruovan v ramci jiné predchazejici stavby.

Novy kabel 6kV bude polozen od RS6 kV Caslav do km 276,584 (mezistaniéni Usek Gol&dv Jenikov —
Caslav), kde bude napojen na stavajici trasu ve sméru na Gol&iv Jenikov pfes novou rozpojovaci skiifi
TTS1589A. Pro PZZ v km 276,822 bude stavajici TTS vyménéna za novou.

Ve sméru Caslav — Kutna Hora bude novy kabel polozen od RS6kV Caslav do km 278,770 (PZZ P3117),
kde bude ukon&en v nove TTS 1592, ze které bude napojen novy rozvod rekonstruovany v rdmci stavby
rekonstrukce tratového useku. Kabely 6 kV budou vedeny pievazneé ve stavajici trase, na draznim
pozemku a v minimalnim rozsahu v novém zaboru.

Nepotiebné TTS budou zruSeny bez nahrady. Nové TTS budou v typovém nepochozim skfifovém
provedeni z aluzinku, konstruované jako pfizemni, uzavieny, jednoprostorovy samonosny skelet s jedinym
elektrickym a pozarnim prostorem. Pfipojky NN pro PZZ budou vedeny od rozvodnice NN v TTS do nového
rozvadéce RP v pilifovém provedeni, ktery bude osazovan pfi sténé novych RD PZZ. Pripojky NN budou
provedeny v ramci tohoto SO. Napajeni pfejezdl nebude podruzné méreno.

Obchodni méfeni spotieby el. energie v uréenych vyvodech bude upiesnéno dle pozadavki SZ OR v
dal$im stupni projektové dokumentace. Demontované elektroméry budou pfedany na SZE Hradec Kralové.
Média pro provoz budov (voda, elektricka energie, plyn) budou odbirana na zakladé smluv s pfislusnymi
dodavateli energii a médii).

Prelozky inzenyrskych siti jsou Feseny v ¢asti D.2.1.5 v ¢asti Ostatni inzenyrské objekty (pfelozky a ochrany
vedeni slaboproudych kabell, vefejného osvétleni a silnoproudych kabelll. V ¢asti D.2.1.6 Potrubni vedeni
jsou podrobné popsany prelozky ¢i ochrany vedeni kanalizace, vody, plynu a produktovodd.
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Stavba fesi bezbariérové pfistupy na nastupisté podchodem, pfistupovymi chodniky, rampami a dvéma
vytahy.

m) seznam pozemku podle katastru nemovitosti, na kterych se stavba umist'uje
viz ¢ast |.2 Majetkopravni elaborat

n) seznam pozemku podle katastru nemovitosti, na kterych vznikne ochranné nebo bezp. pasmo
viz ¢ast 1.2 Majetkopravni elaborat

0) vécné a Casové vazby stavby, podminujici, vyvolané, souvisejici investice
Predpokladany termin vystavby je 07/2023 — 11/2025. Podrobnéji k harmonogramu vystavby viz ¢ast B.8
ZOV.

B.2 CELKOVY POPIS STAVBY

B.2.1 Zakladni charakteristika stavby a jejiho uzivani

a) Dany tratovy usek je soucasti celostatni drahy, ktera lezi na trati zafazené do evropského Zelezni¢niho

systemu TEN-T v globalni siti osobni i ndkladni dopravy s charakterem mimokoridorova trat celostatni
drahy.
Stanice lezi na trati (Brno -) Havli¢klv Brod - Kolin (- Praha) ozna¢ené v jizdnim fadu pro cestujici ¢islem
230, podle tabulek tratovych pomérd 324. Trat je zafazena do evropského zelezni¢niho systému TEN-T v
globalni siti osobni i nakladni dopravy s charakterem mimokoridorova trat’ celostatni drahy. Cela stanice a
Sira trat je elektrizovana stfidavou trakéni soustavou AC 25 kV. Stanice je zabezpe€ena stani¢nim
zabezpe&ovacim zafizenim 3. kategorie typu AZD-71. Ze stanice odboduje regionalni trat 236 smér
Tremosnice. Provoz na trati 236 je zaji$tén telefonickym dorozumivanim dle pfedpisu SZDC D3. Reseny
Usek projektu se nachazi mezi km 276,400 — 278,717 trati 230.

Prabéh rychlosti na hlavni trati je nasleduijici:
o km 276,432 —277,445: 100 km/h,

o km 277,445 —-277,870: 80 km/h,

e km277,870 —278,720: 100 km/h.

Stanice Caslav je rozdélena do tfech &asti:

e obvod hlavniho nadrazi —lezi na trati Kolin — Havli¢k(iv Brod a patfi do plsobnosti vypravéiho, s obvodem
sefadovaciho nadrazi hrani¢i hrotem vyhybky 21,

e obvod mistniho nadrazi — odbocuje zde trat 236 smér Tfemos$nice, nalezi do plsobnosti dirigujiciho
dispecera, s obvodem sefadovaciho nadrazi hrani¢i nameznikem vyhybky 2013,

e obvod sefadovaciho nadrazi — umozfiuje Uvratové spojeni obvodl hlavniho a mistniho nadrazi, spada
pod dirigujiciho dispecera.

V obvodu hlavniho nadrazi se nachazi dopravni koleje €. 1 — 4 a 6, v pfipad& mistniho nadrazi 101 a 103.
Ve stanici jsou vybudovana urovnova nastupisté. Pfistup k vlakim smér Tfremosnice je fesen lavkou nad
Zelezniéni stanici.

Obvod hlavniho néadrazi stanice je vybaven zabezpefovacim zafizenim 3. kategorie — reléovym
zabezpelovacim zafizenim se svételnymi navéstidly s rychlostni navéstni soustavou. Ke zjistovani volnosti
Usekl slouzi kolejové obvody. Vychodni ¢ast mistniho nadrazi je zajisténa zabezpecovacim zatizenim 1.
kategorie — tabuli k zavéSovani kli¢h. Stanice je kryta vijezdovym navéstidlem nezavislym na vyhybkach a
pfedzvésti s trvalou navésti vystraha.
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b)

d)

V km 276,810 pied stanici se nachazi zelezniéni pfejezd P3617 s kfizenim mistni komunikace (ulice
Plynarenska). Pfejezd je zabezpecéen svétlenym zabezpecenim se zavorami a automaticky ovladan jizdou
vlaku a SZZ 2st. Caslav.

Dale se v useku nachazi pfejezd P3729 v ev. km 0,055 s kfizenim komunikace 3. tfidy 111/33824 (ulice Za
trati). Pfejezd je zabezpeceny vystraznymi kfiZi pfes celkem ¢&tyfi staniéni koleje.

V useku se jesté nachazi prejezd P3730 v ev. km 0,133, ktery bude v ramci stavby zrusen.

Prostorové uspofadani na mostnich objektech je navrzeno s ohledem na navrhové rychlosti trati. Na véech
objektech je dodrZena nutna $itka i vy$ka obrysu nutného kolejového loze v&. rezerv dle CSN 73 6201,
z&kladni VMP 3,0.

Zatizeni novych konstrukci Zelezniéni dopravou je uréeno pro kategorie trati 1. tfidy podle Kategorie
Zelezniénich trati z hlediska mostti dle CSN EN 1991-2 ed.2. Model zatizeni byl uvazovan LM71 s narodnim
klasifikaénim soucinitelem zatizeni a = 1,21.

Stavajici mosty vyhovuji pro zatiZitelnost min. tfidé zatizeni D4/120 km/h.

Provozovatelem tratového useku je Sprava Zeleznic, s. o., mistnim spravcem OR Praha.

Objektivizované zatfidéni jednotlivych lokalit stanovi ,Kategorizace Zelezni¢nich stanic a zastavek dle UIC
CODE 180“. Zelezni¢ni stanice Caslav ma hodnotu C=2,40, nalezi tedy do kategorie C a je na 66. mist&
v ramgi sité SZDC. Denné ji vyuZiva cca-cestujicich.

Nejvy$si tratova rychlost v iseku Caslav — Kutna Hora hl. n. dosahuje hodnoty 100 km/h. Z&brzdna
vzdalenost na trati je 1 000 m. V useku Caslav — Kutna Hora hl. n. je normativ délky nakladniho vlaku
603 m, normativ délky vlaku osobni dalkové dopravy je 167 m a normativ délky zastavkovych vlaku je 121
m.

Ugelem uzivani stavby je provoz drahy.
Stavba je uvazovana jako trvala.

Hlavni cile stavby:

zvySeni tratové rychlosti podle mozZnosti, danych uzemnimi poméry a zastavbou, tim i zkraceni cestovnich
dob,

zajisténi parametrd interoperability a dal$ich dokumentl EU, zejména:

Nafizeni Evropského parlamentu a Radu (EU) €. 1315/2013 o hlavnich smérech Unie pro rozvoj transevropske
dopravni sité, pozadavky pro globalni sit jsou v €l. 12 a 13;

Nafizeni Komise (EU) €. 1299/2014 o technickych specifikacich pro interoperabilitu subsystému infrastruktura
Zelezni€niho systému EU (TSI INF);

Nafizeni Komise (EU) €. 1300/2014 o technickych specifikacich pro interoperabilitu tykajicich se pfistupnosti
zelezni¢niho systému Unie pro osoby se zdravotnim postizenim a osoby s omezenou schopnosti pohybu a
orientace (TSI PRM);

Nafizeni Komise (EU) ¢&. 1301/2014 o technické specifikaci pro interoperabilitu subsystému energie
Zelezni€niho systému v Unii (TSI ENE);

Provadéci nafizeni Komise (EU) 2017/6 o evropském provadécim planu evropského systému fizeni
Zelezni¢niho provozu;

Nafizeni Komise (EU) 2016/919 o technické specifikaci pro interoperabilitu tykajici se subsystémi Rizeni a
zabezpeleni Zelezni¢niho systému v EU.

zvy$eni spolehlivosti a bezpecnosti provozu, rekonstrukce stavebnich a technologickych €asti v rozsahu,
daném Smérnici &. 16/2005 ,Zasady modernizace a optimalizace vybrané Zelezniéni sit¢ CR*, ve znéni
Pokynu generalniho feditele €. 16/2013 Zasady posuzovani moznosti optimalizace tratovych rychlosti €. j. S
36880/2013-013 (uc¢innost 13. 9. 2013) a jeho zmény &. 1 (U&innost 1. 6. 2014).
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Zakladni navrhové parametry:

- maximalni tratova rychlost v iseku 140 km/h

- tratova tfida zatizeni D4 (22,5 t/naprava; 8,0 t/bm)

- prostorova prichodnost UIC — GC

- tratové a staniéni zabezpe&ovaci zafizeni bude elektronické 3. kategorie

- trakéni napajeci soustava stfidava 25 kV, 50 Hz

Hlavni naplni stavby je uvést Zst. Caslav do stavu, ktery odpovida soudasnym pozadavkim na
konkurenceschopnou Zelezniéni dopravu. Projektové feSeni zahrnuje rekonstrukci zelezniéniho svrku a
spodku v feSeném Useku, rekonstrukci Zzelezni¢nich mostl v km 276,621 a 277,650 (Usek Gol¢uv Jenikov —
Caslav), upravy trakéniho vedeni a prelozky inzenyrskych siti. Ve stanici Caslav dojde k vystavb& podchodu
a mimouroviovych nastupist’ pro cestujici, upravé kolejového uspofadani a zaclenéni mistniho nadrazi pod
jednotné fizeni stanice. Dale bude provedena rekonstrukce vypravnich budov, sdélovaciho a staniéniho
zabezpec€ovaciho zafizeni a uprava rozvodl a osvétleni. Technologicka zafizeni v prostoru stanice budou
dopInéna novou kabelizaci. U pfejezdu P3716 bude provedena rekonstrukce prejezdové konstrukce vE.
pfejezdového zabezpelovaciho zafizeni. U pfejezdu P3729 budou rekonstruovany prejezdové konstrukce,
nové bude vybaven piejezdovym zabezpetovacim zafizenim a bude pfes tfi stani¢ni koleje (plvodné ¢tyfi).
Spolu s planovanou rekonstrukci TZZ v useku Caslav — Kutna hora budou rekonstruovana zabezped&eni
umoznovat zavedeni systému ETCS udrovné 2, instalace vlastniho zafizeni ETCS neni soucasti stavby.
V ramci provozu na hlavni trati zlistane zachovano TZZ 3. kategorie oboustranny automaticky blok, provoz na
mistni trati bude nadale zabezpeéen telefonickym dorozumivanim. Stanice bude vybavena stani¢nim
zabezpecovacim zafizenim 3. kategorie typu elektronické stavédlo. Ovladani bude provadéno z jednotného
obsluzného pracovisté v hlavni ¢asti stanice. Zafizeni bude pfipraveno na budouci ovladani z CDP Praha.

e) Zadna rozhodnuti o povoleni vyjimky z technickych pozadavk( na stavby a technickych pozadavk(
zabezpecujicich bezbariérové uzivani stavby nebo souhlasu s odchylnym fesSenim z platnych predpist a
norem, pfipadné souhlasu s pouzitim neschvaleného a nezavedeného zafizeni, nebyla vydana.

f) Zavazna stanoviska doté¢enych organii budou zohlednéna obecné v celé dokumentaci.
g) Nebyla zjisténa ochrana tzemi podle jinych pravnich predpisu.

h) Zakladni bilance budou dolozeny az v dalSich fazich dokumentace. Mnozstvi a druhy odpadu jsou popsany
v ¢asti B.6 Vliv stavby na Zivotni prostfedi.

i) Predpokladany termin vystavby je 07/2023 — 11/2025. Podrobné&ji k harmonogramu vystavby viz ¢ast B.8
ZQOV.

j) Projektant nema Zadné poZadavky na pfed€asné uzivani stavby a zkusebni provoz staveb. Oboji bude
stanoveno investorem resp. spravci dil¢ich ¢asti stavby.

k) Orientagni naklady stavby jsou( K¢ bez DPH

B.2.2 Celkové urbanistické a architektonické feSeni

Stavba feSi rekonstrukci stavajici provozované trati a jedné stavajici Zelezniéni stanice, kde urbanictické
FfeSeni nebylo zpracovano. Reseni (architektonicky vzhled) jednotlivych objektl je podfizeno technickym
predpisim a pozadavkim investora.

B.2.3 Celkové stavebné-technické a technologické Feseni

Stavaijici stav
Provozovani a organizovani drazni dopravy se na trati fidi pfedpisem SZDC D1. Provoz je v mezistani¢nim
useku zabezpecen tratovym zabezpefovacim zafizenim 3. kategorie — obousmérnym automatickym blokem.
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Trat'ovy Gsek Caslav — Kutna Hora hl. n., tratové parametry
Zarazeni v siti SZDC celostatni draha
Zarazeni v siti evropského Zel. systtmu | TEN-T, RFC 7
Oznaceni trati dle TTP 324
Oznageni trati dle KUR 230
Délka tratového Useku 9,418 km
Pocet tratovych koleji 2
Provoz pravostranny
Trakce 25kV 50Hz
Tratové zabezpecovaci zafizeni 3. kategorie — obousmérny automaticky blok
Vlakové zabezpeCovaci zafizeni LS, véetné systému AVV
Nejvétsi tratova rychlost 100 km/h
Zabrzdna vzdalenost 1000 m
Rozhodny spad / tfida sklonu 107/1 Caslav — Kutna Hora hl. n. o/Vl
Tfida zatizeni D4 (22,5 t/napr. / 8,0 t/bm)

Zelezniéni prejezdy a prechody

Cislo Stani¢éeni | Komunikace | Zabezpeceni Omezeni rychlosti
v sudém/lichém sméru

zst. Caslav, obvod hlavni nadrazi
P3716 | 276,831 MK PZS 3 ZBI neni / neni
P3717 | 278,758 Sl1/33824 PZS 3 ZBI neni / neni

zst. Caslav, obvod mistni nadrazi
P3729 | -0,055 Sl/33824 vystrazné kfize neni / neni
P3730 0,133 UK vystrazné kfize neni / neni
P3731 | 0,555 UK vystrazné kfize neni / neni
P3732 | 0,575 MK vystrazné kiize neni / neni

Navrhovy stav

Trat'ovy Gsek Caslav — Kutna Hora hl. n., tratové parametry

Zarazeni v siti SZDC celostatni draha

Zarazeni v siti evropského zel. systému | —

Oznaceni trati dle TTP 324

Oznageni trati dle KUR 230

Délka tratového Useku 9,218 km

Pocet tratovych koleji 2

Provoz pravostranny
Trakce 25 kV, 50 Hz
Tratové zabezpecovaci zafizeni 3. kategorie — obousmérny automaticky blok
Vlakové zabezpeCovaci zafizeni LS, véetné systému AVV

Nejvétsi tratova rychlost 140 km/h
Zabrzdna vzdalenost 1000 m

Rozhodny spéd / tfida sklonu 7171 | Caslav — Kutna Hora hl. n. 1/V
Tfida zatizeni D4 (22,5 t/n4pr. / 8,0 t/bm)
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Zelezniéni prejezdy a prechody

V navrhovém stavu budou zrudeny nasledujici pfejezdy na trati 324.

- P3719 (km 281,182), ktery bude nahrazen mimouroviiovym kfiZzenim.

- P3720 (km 281,628), ktery bude nahrazen novou objizdnou komunikaci.

- P3721 (km 282,930), ktery bude nahrazen novou komunikaci s vyuzitim stavajiciho Zzelezni€niho mostu.

- P3723 (km 284,569), ktery bude nahrazen mimouroviiovym kfizenim vybudovanym ve stavbé ,Silnice 1/38,
Cirkvice obchvat®.

Zbyvajici pfejezdy na trati 324 budou nové zabezpeceny prfejezdovym zabezpeCovacim zafizenim 3.
kategorie. Prejezd P3718 se bude nové nachézet v obvodu zst. Céslav. V souvislosti se zmé&nou staniéeni na
trati dojde téz ke zméné evidentnich km prejezdll. Pfejezd P3729 na trati 515A bude rozsifen o chodnik
nahrazujici zruSenou lavku spojujici obvody hlavniho a mistniho nadrazi, pfejezd P3730 bude zrusen
v souvislosti se zrusenim navazné komunikace k arealu jizni vétve vlec¢ky €. 1192, prejezdy P3731 a P3732
zlstanou beze zmény.

Cislo Stani€eni | Komunikace | Zabezpeceni Omezeni rychlosti
v sudém/lichém sméru
zst. Caslav, obvod hlavni nadrazi
P3716 | 276,810 MK PZS 3 ZBI neni / neni
P3717 | 278,735 MK PZS 3 ZBI neni / neni
P3718 | 279,203 MK PZS 3 ZBI neni / neni
zst. Caslav, obvod mistni nadrazi
P3729 | -0,055 SliIi/33824 2x PZS 3 ZBI neni / neni
P3731 0,555 UK vystrazné kfize neni / neni
P3732 | 0,575 MK vystrazné kfize neni / neni
tratovy tsek Céaslav — Kutné Hora hl. n.
P3722 [ 283,716 | SI33720 | PZS37ZBI | neni / neni

Trat'ova rychlost

Jednim zcilll stavby je zkraceni cestovnich dob s vyuZzitim nového geometrického usporadani koleje
s vyuzitim prelozky v mist& nevhodného smérového vedeni traté. Nejvy$si tratova rychlost v iseku Caslav —
Kutna Hora hl. n. byla zvolena s ohledem na vyuZzitelnost tratové rychlosti v hodnot& 140 km/h. V zst. Caslav
byla tratova rychlost omezena na 120 km/h s ohledem na pfipadné maly pfinos vy$Sich rychlosti a provozni
komplikace pfi zavadéni viakové cesty omezené kvili neexistenci pfimé bo¢ni ochrany.

Prabéh tratové rychlosti v rychlostnich profilech V, V130, V150 a Vk je zaznamenan v nasledujici tabulce a
v ¢asti dokumentace B.14 Graf dynamického prabéhu rychlosti. Pribéh tratové rychlosti je shodny pro obé
tratové koleje €. 1 a 2 a pro oba sméry.

Prabéh tratové rychlosti, tisek Caslav — Kutna Hora hl. n.
Usek V stavajici v V130 V150 Vk
—km 276,432 110-140 km/h -
km 276,432 — km 277,445 100 km/h 110 km/h 115 km/h 120 km/h 120 km/h
km 277,445 — km 277,870 80 km/h 100 km/h 105 km/h 105 km/h 105 km/h
km 277,870 — km 278,720 100 km/h 110 km/h 120 km/h 120 km/h 120 km/h
km 278,720 — km 282,033 70-100 km/h 120 km/h 125 km/h 130 km/h 140 km/h
km 282,033 — km 285,950 100 km/h 140 km/h 140 km/h 140 km/h 140 km/h
km 286,150 — km 286,740 90 km/h -
km 286,740 — 80 km/h -
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b) Celkové bilance narokd véech energii budou dolozeny az v dalsich fazich dokumentace.

¢) Mnozstvi a druhy odpadU jsou popsany v ¢asti B.6 Vliv stavby na zZivotni prostfedi. Likvidace vyziskaného
materialu bude provadéna rovnéz dle ¢asti B.6.

d) Pozadavky na kapacity verejnych siti komunika¢nich vedeni a elektronického komunika¢niho zafizeni
vefejné komunikacni sité budou dolozeny v dal8ich fazich dokumentace.

B.2.4 Bezbariérové uzivani stavby

Stavba fesi bezbariérové pfistupy na nastupisté. Navrzen je podchod s pfistupovymi chodniky, rampami a
dvéma vytahy. Pochozi plochy a nastupisté musi odpovidat technickym a stavebnim pozadavkim uvedenych
ve vyhlagce Ministerstva pro mistni rozvoj CR &. 398/2009 Sb.

V feseni jsou navrzeny standardni signalni a varovné pasy dle vyhlagky &. 398/2009 Sb. Re$eni a pouZiti
hmatovych prvkd odpovida vyhlasce ¢. 398/2009 Sb. a je v souladu s doporu¢enym technickym standardem
CKAIT — DOS-T soubor 5, & 11 Navrhovani staveb pro samostatny a bezpe¢nym pohyb nevidomych a
slabozrakych osob. Pouzité materidly pro hmatové Upravy podléhaji pozadavkim vladniho nafizeni
¢. 163/2001 Sb. a jejich provedeni a pouziti musi odpovidat pozadavkim TN TZUS 12.03.04-06.
Upozoriiujeme zejména na nutnost lemovani hmatovych prvkd v mozaikové dlazbé.

B.2.5 Bezpeénost pfi uzivani stavby

a) Ochrana zivych a nezivych ¢&asti trakéniho vedeni proti nebezpec¢nému dotyku je navrzena podle
CSN 34 1500 ed. 2 a CSN EN 50 122-1 ed. 2 (34 1520). Pro zhotovitele stavby je smluvné zavazny predpis
SZDC Bp1 o bezpe&nosti a ochran& zdravi pfi praci. Prib&h praci musi byt v souladu s CSN 34 1008 a
CSN 34 3109.

b) U mostnich konstrukci bude ochrana proti bludnym prouddim provedena v souladu s SZDC SR 5/7 (S) a
TP 124. Vzhledem k elektrifikaci trat& je navrzen stuperi opatieni 4. podle predpisu SZDC SR 5/7 (S), ktery
spociva mimo jiné ve vodivém propojeni vyztuZe a jejim propojeni s méficimi body.

B.2.6 Zakladni popis technologickych objektu a technickych zafizeni

D.1.1 Zelezniéni zabezpeéovaci zafizeni

D.1.1.1 Stanic¢ni zabezpecovaci zafizeni (SZZ)

PS 03-01-11 Zst. Caslav, staniéni zabezpe&ovaci zafizeni

Soucasny a vychozi stav zabezpecovaciho zarizeni

ZST Caslav je v sougasnosti zabezpedena staniénim zabezpe&ovacim zafizenim 3. kategorie dle TNZ 34
2620 reléového typu z roku 1984. Jedna se SZZ typu AZD-71 v blokovém provedeni s cestovou volbou, které
je ovladano z ovladaciho stolu v dopravni kancelafi. V kolejisti se nachazi kromé elektromotorickych
prestavnikl, svételnych navéstidel a kolejovych obvodil, také 2 zabezpecené prejezdy. Jedna se o pfejezd 8F
v km 276,831 (kfizeni s mistni komunikaci, kategorie 3ZBI) a pfejezd 1G v km 278,758 (kfizeni se silnici lll.
tridy, kategorie 3ZBlI). Volnost kolejisté stanice je kontrolovana pomoci dvoupasovych kolejovych obvodl typu
KO4300 o signalni frekvenci 275 Hz a s pfijima&i DSS-12S. Vnitini vystroj SZZ ZST Caslav je umisténa ve
stavédlové ustfedné ve 2. nadzemnim podlazi v provozni budové, kde se také nachazi dopravni kancelar.

Obvod mistniho nadrazi ZST Caslav je v soudasnosti zabezpe&ena staniénim zabezpe&ovacim zafizenim 1.
kategorie dle TNZ 34 2620. V sougasnosti SZZ umoziuje zabezpedené pouze vjezdové cesty od Skovic na
koleje €. 101 a 103. Odjezdova navéstidla nejsou zfizena. Vyhybky jsou zabezpeceny vymeénovymi zamky,
jejichz kli¢e jsou vkladany na tabuli pro uzamykani kli¢t v dopravni kancelafi. Vjezdové navéstidlo TS a jeho
predvést PITS jsou svételna. Vnitini vystroj zabezpe&ovaciho zafizeni je umisténa ve sk¥ini ZAS v dopravni
kancelafi. Dopravni kancelar je umisténa ve vypravni budové mistniho nadrazi.
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V mezistaniénim useku Caslav — Kutna Hora hl. n. je v provozu decentralizovany obousmérny autoblok typu
AB3-74 s dvoupasovymi kolejovymi obvody se signalni frekvenci 75 Hz (s vysila¢i KAV3 a pfijimaci FID3). U
jednotlivych navéstnich bodi jsou umistény reléové skiing SM s vnitfni vystroji autobloku, které jsou napajeny
z tratovych trafoskfini 6 kV. Kontrolni a ovladaci prvky AB jsou v sou€asnosti umistény na ovladacich stolech
staniéniho zabezpe&ovaciho zafizeni (SZZ) v dopravnich kancelafich (DK) ZST Caslav a ZST Kutna Hora. V
tratovém Useku se nachazi celkem 6 zabezpe&enych prejezdil typu AZD-71 s oznadenim 2G-7G, které maji
vnitfni vystroj umisténou v reléovych skfinich na pfejezdech. Volnost pfiblizovacich usekd PZS je zjistovana
kolejovymi obvody tratového zabezpecovaciho zafizeni. Ukon&eni vystrahy na pfejezdu po projeti vlaku
provadéno pomoci anulaénich a indikacnich (pfedanulaénich) souborl ASE. PZS na trati jsou napajena rovnéz
z tratovych trafoskiini 6 kV a jejich indikace a ovladani jsou umistény na ovladacich skinich PZS v DK ZST
Caslav a ZST Kutna Hora hl. n.

V soudasnosti je pfipravovana souvisejici stavba ,Rekonstrukce tratového useku Caslav (mimo) — Kutna Hora
(mimo)*, ktera bude realizovana pred nebo souéasné s predmétnou stavbou rekonstrukce zst. Caslav. Cilem
stavby je modernizace tratového tseku Caslav (mimo) - Kutna Hora (mimo) tj. od km 278,717 do km 286,742.
Na sudém zahlavi stanice Caslav a v tratovém Useku Céslav — Kutna Hora hl. n. dojde mimo jiné k rekonstrukci
tratovych koleji, trakéniho vedeni, mostnich objektli, stavebni Upravé prejezdl na trati a k rekonstrukci
zabezpecovaciho zafizeni. Pfedmétem stavby v profesi zabezpe€ovaci zafizeni je rekonstrukce tratového
zabezpe&ovaciho zafizeni (TZZ) v tratovém Useku Céslav — Kutna Hora a jeho Gvazka do stavajicich SZZ ve
stanici Caslav a Kutna Hora hl. n. Stavajici decentralizovany autoblok bude nahrazen novym tratovym zab.
zafizenim 3. kategorie typu obousmérny centralizovany trojznakovy elektronicky autoblok. Spolu s
rekonstrukci TZZ bude také provedena rekonstrukce pfejezdového zabezpecovaciho zafizeni (PZS) na trati
Caslav — Kutna Hora v km 283,516, ostatni stavajici pfejezdy na trati budou v ramci stavby zrugeny. Souéasti
této souvisejici stavby je také uprava stavajiciho SZZ ve stanici Caslav v souvislosti s vystavbou TZZ na trati.
Pro dodrzeni maximalni délky tratového oddilu budou vysunuta stavajici viezdova navéstidla 1S a 2S smérem
do trati do polohy budoucich vjezdovych navéstidel po rekonstrukci stanice Caslav (km 279,250) aZ za piejezd
P3718 v km 279,223. V rekonstruované &asti kolejisté v sudém zahlavi stanice Caslav budou vybudovana
sefadovaci navéstidla dle definitivniho stavu. Na pfejezdu v km 279,223, ktery bude po vysuvu vjezdovych
navéstidel soucasti stanice, bude provedena rekonstrukce PZS. Také stavajici PZS na pfejezdu P3717 na
sudém zahlavi stanice v km 278,758 bude v ramci souvisejici stavby rekonstruovano.

Navrhovany stav

Prfedmétem stavby v profesi zabezpe€ovaci zafizeni je rekonstrukce stani€niho zabezpe&ovaciho zafizeni
(SZZ) ve stanici Caslav. Sougasti stavby je také rekonstrukce a vystavba prejezdovych zabezpe&ovacich
zafizeni (PZS) na prejezdech ve stanici Céslav, které nebudou v ramci stavby zruSeny. Nové rekonstruované
SZZ bude umoznovat budouci nasazeni systému ETCS urovné 2 v souladu s narodnim implementa¢nim
planem ERTMS Ceské republiky. Vlastni zafizeni ETCS neni soudasti této stavby a bude zfizeno v
samostatné stavbé.

Stavajici SZZ reléového typu ve stanici Caslav bude nahrazeno novym SZZ 3. kategorie dle TNZ 34 2620
elektronickym stavédlem, které bude mozné v budoucnu dalkové ovladat z centralniho dispecerského
pracovisté Praha. Ovladani SZZ bude provadéno z jednotného obsluzného pracovisté (JOP), které bude
umisténo v dopravni kancelafi. Navrh SZZ vychazi z kolejovych Uprav ve stanici a z pozadavkl dopravni
technologie. Dojde k vysunuti kolejovych spojek smérem do trati na K. Horu. Vjezdova navéstidla 1L a 2L od
Golc¢ova Jenikova zlstanou ve stavajici poloze. V mistech s pozadavkem na kédovani bude kontrola volnosti
kolejisté provedena pomoci kolejovych obvodu, ostatni ¢ast kolejisté bude kontrolovana pomoci pocitace
naprav. Umisténi vnitfni technologie nového SZZ a novych napajecich zdroju se predpoklada v prostorech
stavajici stavédlové Ustredny a mistnosti napajecich zdroji v provozni budové. Ukonéeni venkovni kabelizace
bude jako doposud v kabelové mistnosti. Stavédlova Ustfedna vEetné mistnosti napajecich zdroji bude
vybavena odpovidajici klimatizaci. Zakladni napajeci zdroj pro nové SZZ v ZST Caslav bude tfifazova
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elektricka pfipojka z vefejné distribucni sité, funkci nahradniho zdroje bude plnit elekirické soustroji se
spalovacim motorem s automatickym startem. Akumulatorova baterie bude s odpovidajici kapacitou
dimenzovanou na plny a nouzovy provoz zabezpe&ovaciho zafizeni po dobu dle TNZ 34 2620. Jednotné
obsluzné pracovisté bude umisténo ve stavajici dopravni kancelafi. SZZ bude vybaveno odpovidajicim
diagnostickym zafizenim v misté pracovisté udrzby s mozZnosti pfistupu ve stavédlové ustfedné. Obvod
mistniho nadrazi bude rovnéz zabezpecen nové budovanym SZZ. Z tohoto divodu bude oproti stavajicimu
stavu mistni nadrazi nové doplnéno o odjezdova a cestova navéstidla a kontrolu volnosti pocitaem naprav.
Zabezpeceni vyhybek a rozsah zabezpeceného posunu jsou dle pozadavkl dopravni technologie véetné
zfizeni pomocnych stavédel PSt.3, PSt.4a a PSt.4b.

Soucasti provozniho souboru staniéniho zabezpe€ovaciho zafizeni budou také nova prejezdova
zabezpeclovaci zafizeni na pfejezdech ve stanici. Jedna se o rekonstrukci PZS na prejezdu P3716 v km
276,831 (novy evidenéni km 276,810) a vystavbu dvou PZS na pfejezdu P3729 v km -0,055 v obvodu mistniho
nadrazi (pfejezd bude nové rozdélen na dva prejezdy P3729-1 a P3729-2 a zabezpelen dvéma samostatnymi
PZS). PZS budou reléového typu s elektronickymi dopliiky. Pro kontrolu pfiblizovacich usek(i PZS na pfejezdu
P3716 ve stanici budou vyuzity kolejové obvody SZZ, predpoklada se kategorie PZS 3ZBl (celé zavory).
Prejezdy P3729-1 a P3729-2 budou kryty z obou stran vykolejkami s elektromotorickymi pfestavniky, mezi
vykolejkami bude pres pfejezd zfizen pocitaci usek pro splnéni podminek zfizeni pozitivniho signalu. Obé& PZS
budou kategorie PZS 3ZBI (polovi¢ni zavory). Vnitfni vystroj PZS bude umisténa v reléovych domcich (RD) v
blizkosti prejezdll. VSechny prejezdy jsou v zastavéné oblasti, pfipadné vede pfes né chodnik pro pési, z
tohoto dlivodu budou vybavena signalizaci pro osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace (véetné
doplnéni zavor v mistech kde pfehrazuji chodnik doplfikem bfevna zabrana bilé hole). Jako nahradni napajeni
PZS budou baterie do neklimatizovaného prostredi.

Pro nové SZZ a nova PZS ve stanici bude polozena v obvodu stanice nova kabelizace. Jedna se o kabelizaci
k navéstidlim, prestavnikim, ke stykovym transformatorim kolejovych obvodi, k pomocnym stavédlim a k
vystraznikliim a zavoram PZS.

Zabezpedeni zelezniéni dopravy b&hem vystavby ve stanici Caslav se predpoklada mobilnim provizornim
stani€nim zabezpe€ovacim zafizenim. Navrh provizorniho zabezpecovaciho zafizeni bude vychazet z navrhu
stavebnich postupl ve stanici. Predpoklada se, ze na zacatku vystavby bude v provozu stavajici SZZ
reléoveho typu, pfi zasadni zmé&né konfigurace vyhybek v dopravnich kolejich bude aktivovano mobilnim
provizornim staniénim zabezpe€ovacim zafizenim a na zavér stavby se stanice zabezpedi jiz novym
definitivnim SZZ.

D.1.1.3 Prejezdové zabezpeovaci zafizeni (PZS)
souc¢ast D.1.1.1 (SZ2)

D.1.2 Zelezniéni sdélovaci zaFizeni

D.1.2.1 Kabelizace (mistni, dalkova) véetné pfenosovych systému
PS 03-02-11 Zst. Caslav, mistni kabelizace

Soucasny stav:
V souéasné dobé je v Zelezni¢ni stanici Caslav mistni kabelizace odpovidajici potfebam stavajicich
technologii, nedostaéuje pro propojeni nové budovanych technologii.

Navrhované reseni:

V ramci tohoto PS bude provedena nova mistni kabelizace. U prejezd(i v obvodu ZST, vjezdového navéstidla
ve sméru na ZST Skovice, pomocnych stavédel, pfipadné u elektromagnetickych zamkd budou umistény nové
VTO.
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Soucasti mistni kabelizace bude i optické propojeni diagnostiky venkovniho zafizeni silnoproudu (EQV,
osvétleni) a optické propojeni novych objektl s vypravni budovou (objekt SpS, rozvodna 22 kV).

D.1.2.2 Vnitini sdélovaci zarizeni (vnitini instalace, ITZ, EPS, EZS, atd.)

PS 03-02-21 ZST Caslav, upravy sdélovaciho zafizeni

Soucasny stav:

V souéasné dobé je v Zelezni&ni stanici Caslav vnitini sdélovaci zafizeni modernizovano (stavba GSM-R). V
provozu je IP telefonni zapojova¢ RV3 s ovladanim prostfednictvim TOP a IP brana.

Navrhované fedeni:
Ke stavajicim IP telefonnim zapojovaci budou pfipojeny telefonni okruhy v zavislosti na zménach fizeni
provozu v Zelezni¢ni stanici a nové mistni kabelizaci. Zmé&na umisténi zafizeni se nepfedpoklada.

PS 03-02-22 ZST Caslav, PZTS

Soucasny stav:
Objekty, které se zabezpecuji PZTS budou postaveny v ramci této stavby.

Navrhované feseni:
Nové technologické prostory budou zabezpeceny systémem PZTS.

Ustredna PZTS bude umisténa na st&né ve sdélovaci mistnosti. Bude provedena prostorova ochrana
(dualnimi detektory) a plastovéa ochrana (otevieni oken a dvefi bude stfeZeno magnetickymi kontakty).

U vstupl do objektu budou umistény klavesnice pro ovladani systému (s vestavénou ¢tec¢kou karet nebo bude
CteCka karet zvlast), zapojené na sbérnici ustfedny. Prostory budou take stfezeny optickoteplotnimi hlasici (dle
CSN EN 54, v souladu s CSN EN 50131) a tlagitkovymi pozarnimi hlasigi (pro manualni vyhlageni poplachu).
Jednotlivé detektory budou do systému zapojeny pfes expandery, které budou na sbérnici ustfedny.

Poplach bude automaticky vyhlasen venkovni sirénou s majakem (na budové) a zaroven bude proveden
prenos poplachovych informaci na pracovisté dohledu CDP Praha, v€. dohledu pres DDTS - pfes pfenosovy
systém, pfipojeni do ZDC.

D.1.2.3 Informaéni zafizeni (rozhlas pro cestujici, informaé¢ni a kamerovy systém)

PS 03-02-31 ZST Caslav, informaéni zafizeni

Soucasny stav:

V sougasné dobé je v Zelezniéni stanici Caslav rozhlasové zafizeni pro cestujici s automatickym hlasenim,
ozvuceno je okoli vypravni budovy. Rozhlasova ustfedna je v IP provedeni, ale systém automatického hlaseni
neni kompatibilni s modernimi systémy pro dalkové ovladani rozhlasu. Vyprav€i mistniho nadrazi ma moznost
hlaseni prostfednictvim IP telefonniho pfistroje.

Navrhované feseni:
V tomto PS je fe$ena instalace nového rozhlasového a vizualniho informaéniho zafizeni v ZST Caslav.

Budou ozvu€ena nova nastupisté, reproduktory budou umistény na nové osvétlovaci stozary, postavené v
ramci stavebniho objektu venkovniho osvétleni. Reproduktory na vypravni budové budou nahrazeny novymi.
Na pracovisti vyprav€iho bude zajisténa moznost manualniho hlaseni prostfednictvim spoleéného ovladaciho
pultu sdélovaciho zafizeni (TOP).

Elektronické informacni tabule budou instalovany na nova nastupisté, na vypravni budovu, u vstupl do
podchodu a do podchodu. Odjezdové informaéni tabule budou doplnény zvukovym hlasi¢em pro nevidomeé.
Informacni tabule budou v provedeni LCD s LED podsvicenim. Pro manualni ovladani a kontrolu informaéniho
systému bude na pracovisté vyprav¢iho instalovano klientské mikro PC s monitorem, klavesnici a mysi.
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PS 03-02-32 ZST Caslav, kamerovy systém

Soucasny stav:

V souéasné dobé neni v ZST kamerovy systém instalovan.

Navrhované fedeni:

V zst. bude nové instalovan systém CCTV. Kamerovy systém bude v ZST budovan predevsim pro Ggely
zajisténi bezpecnosti cestujicich pro ucely monitorovani pohybu cestujicich, monitorovani bezpecnostni
situace a fizeni dopravy. Kamery budou umistény tak, aby poskytly vizualni pifehlednou informaci o situaci na
nastupistich, v podchodu, prostorach pro cestujici a v &asti kolejisté.

Provedeni CCTV bude dle Zakladnich technickych pozadavkl na KS v Zelezni¢nich stanicich, ¢. .
18453/2018-SZDC-014. Provozovani zatizeni CCTV je nutno provadét v souladu se zakonem &. 101/2001
Sb. o ochrané osobnich udaj a dle Smérnice SZDC &. 108 o postupu pfi uZivani kamerovych systéma.
Navrhuje se umisténi vzdy jednoho paru kamer pro kazdou hranu nastupisté, dale budou kamery sledovat
podchod pod kolejemi, prostory ve vytazich a prostor nahradni autobusové dopravy. Kamery na nastupistich
a v kolejisti budou na vlastnich kamerovych stoZarech a na zastfeSeni, stoZary musi byt upraveny
(pfizpUsobeny) pro vnitfni vedeni kabell a umisténi rozvodné skfiriky pro pfevodnik. Na kazdém zhlavi bude
jedna oto¢na kamera pro sledovani dopravy.

Na budovy nebudou kamery instalovany (kromé prostor(i pro sledovani nahradni autobusové dopravy).
Kabely ke kameram budou optické, zafouknuté v trubkach HDPE a uloZené v zemnich trasach, v trasach v
podchodu a v trubkach pod omitkou. Pro napajeni pfevodnik(i u kamer budou do tras pfilozeny napajeci
kabely.

Ve sdélovaci mistnosti bude umisténo digitalni zaznamové zafizeni, signal z kamer bude pfenasen na
pracoviété vypravéiho (zde bude umistén monitor), s pfipojenim pies pfenosové zafizeni do ZDC CDP Praha.
Informace ze systému CCTV tedy budou pfenaseny do mista trvalého dohledu na CDP Praha a do DDTS (feSi
jiné PS).

PFi adresovani sité CCTV bude oddélena LAN od ostatnich technologii (pfiprava pro pfipojeni do KAC).

D.1.2.5 Dalkova, opticka, zavésna kabelizace (DK, DOK, ZOK)
PS 90-02-51 Caslav — Kutna Hora, ochrana DOK a TK

Soucasny stav:

V rdmci souvisejici stavby Fesici tratovy usek ,Rekonstrukce tratového Useku Caslav (mimo) — Kutna Hora
(mimo)“ budou polozen novy DOK a TK, které budou ve stanici vedeny ve stopé stavajici hlavni kabelové
trasy. V opaéném sméru na ZST Goldlv Jenikov je také stavajici DOK a TK. Vzhledem k rozsahlej§im
stavebnim Upravam ZST Caslav je nutné kabely stavajici i budované v ramci souvisejici stavby ochranit,
pfipadné prelozit.

Navrhovane feSeni:

V ramci tohoto PS bude v obvodu ZST Caslav provedena ochrana a preloZka stavajicich kabelt SZDC — DOK
a TK a kabelt CD-Telematika — DOK.

V useku mezi technologickou budovou v km 278,200 — km 278,530 bude pfeloZena hlavni kabelova trasa DOK
a TK véetné kabeltd CD-T navrzena v ramci ,Rekonstrukce tratového useku Caslav (mimo) — Kutna Hora
(mimo)“. V dot¢eném Useku dojde nové k polozeni dvou HDPE trubek (modra a ¢erna) a tratového kabelu
15XNO0,8. V tomto useku nebude b&hem stavby realizovana provizorni kabelova trasa, ale pouze ochrana ve
vytipovanych mistech, kde hrozi poskozeni stavajicich kabell.

V opaéném Useku ve sméru na ZST Gol&iv Jenikov bude v km 278,200 - km 276,558 pielozena stavajici
hlavni kabelova trasa DOK a TK v&etn& DOK CD-T. V dotéeném useku dojde nové k poloZeni dvou HDPE
trubek (modra a ¢erna) a tratového kabelu 15XNO0,8. V tomto Useku bude nutné béhem stavby realizovat
provizorni kabelovou trasu pro DOK, TK a DOK CD-T v celé délce.
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D.1.2.10 DOZ a dals$i nadstavbové systémy (DDTS ZDC, ...)

PS 04-02-51 Caslav - Kutna Hora, DDTS ZDC - sdélovaci zafizeni
Navrhované feseni

V ramci stavby ,Rekonstrukce Tratového Useku Caslav (véetné&) — Kutna Hora (mimo)* bude ve stanici Caslav
vybudovan systém DDTS ZDC. Ve stanici Caslav bude ve vypravni budové umistén novy integraéni
koncentrator, do kterého budou komunikaéné stazena data z vybranych technologii. V tratovém useku budou
umistény nové rozvadéce RDD ve spinaci stanici a v trafostanici pro dalkové odecty elektromérd a pro sbér
signalizaci z rozvadécl v rozvodné nn. Na zastavkach TrebesSice a Cirkvice budou dopInény prevodniky M-
Bus/Ethernet pro dalkovy odeget podruznych elektromérl. Tratovy Usek bude ovladany mistné z zst. Caslav.
Bude provedena pfiprava pro dalkové ovladani z CDP Praha, které bude pfedmétem navazujici stavby.

Rozsah feSeni

Dotcené oblasti

* pfipojeni lokalnich technol. zafizeni a systémi realizovanych v této stavbé do sité DDTS ZDC
* doplnéni SW vybavy celého systému

HW vybava

* integraéni koncentrator ve sdélovaci mistnosti v Zst. Caslav

* nové klientské pracovisté do SBBH Praha

+ nové klientské pracovisté do zst. Caslav

+ nové mobilni klientské pracovisté do zst. Caslav pro SSZT

* nové mobilni klientské pracovisté do zst. Kutna Hora pro SSZT

SW vybava
» komunikaéni a datové napojeni jednotlivych systéml budovanych v ramci stavby

* Uprava SW InS na CDP Praha

* Uprava SW TeS na CDP Praha

* sw vybava v&etné licenci nového klienta v SBBH Praha

+ sw vybava v&etné licenci nového klienta v zst. Caslav

+ sw vybava véetné licenci nového mobilniho klienta v zst. Caslav

* sw vybava v€etné licenci nového mobilniho klienta v Zst. Kutna Hora
« dopln&ni SW vybavy vizualizace klienta na SZE Hradec Kralové

+ dopIn&ni SW vybavy vizualizace klienta na US Pardubice

* doplnéni SW vybavy vizualizace klienta na CDP Praha

+ nova aplikace DTTZ v zst. Caslav

Struktura sbéru dat

V jednotlivych datovych bodech budou napojeny fidici systémy jednotlivych technologii na poc&itatovou sit
DDTS ZDC pres piislusny InK. Fyzicky jsou napojeny bud pres sériova rozhrani (RS 232, 422, 485, M-Bus)
pfipadné pres pocitacovou sit’ Ethernet TCP/IP. Sitové prostfedky budou doplnény v ramci stavby. IP adresy
véech piipojovanych koncovych zafizeni budou stanoveny pfi realizaci stavby odborem automatizace SZDC.
Ve stanici Caslav bude umistény novy InK, ktery bude napojen na komunika&ni cesty, které se vybuduji v
ramci sdélovaciho zafizeni. InK bude komunikovat na Integraéni server umistény na CDP Praha.
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6.2.3 Technologicka zaiizeni pripojena do systému
Do sité DDTS ZDC v ramci tohoto provozniho souboru budou zapojena nasledujici zafizeni
Piehled zafizeni piipojovanych do systému DDTS ZDC v ramci stavby:

Umisténi/technologie | EE | ELM | EPZ | OSV | EOV | EZS | ISC | ROZ | ASHS | KAM | \WT

Zst. Caslav X X X X X X | X | = X X X

Zast. Trebesice - X - X - - X X - - -

Zast. Cirkvice B X - X - - X X - - -
Legenda:

EE - signalizace stavii vybranych elektrotechnickych a energetickych zafizeni
ELM - dalkovy odecet elektroméni

EPZ —elektricke predtapéci zarizeni

OSV —osvétleni

EOV - elektronicky ohrev vyhybek

EZS — elektronicky zabezpecovaci systém
ISC — informaéni systém

ROZ -rozhlas

ASHS - automaticky samozhaseci systém
KAM — kamerovy systém

VYT —vytahy

D.1.3 Silnoprouda technologie

D.1.3.1 Dispecerska ridici technika

Zelezniéni trat Kutna Hora - Caslav je elektrifikovana stfidavou jednofazovou trakéni soustavou s napétim
25 kV, 50 Hz. Odpovidajici sou¢asna pevna elektricka trakeni zafizeni jsou dalkoveé fizena z Elektrodispecinku
(ED) Praha v lokalité Kfenovka na Libefském zhlavi Praha hl. n., kam jsou smérovany dalkoveé pifenosy.
Technické vybaveni ED Praha a navazujicich pfenosovych siti telemechanizanich zafizeni vytvari
automatizovany systém dispederského fizeni pevnych elektrickych trakénich zafizeni (ASDR PETZ), ktery
umoziuje ¢astecné nebo zcela vyloucit mistni obsluhu jednotlivych PETZ, napajeni zabezpe€ovaciho zafizeni
— NZZ a umozriuje tak Ustfedni fizeni jednotlivych prvki technologie PETZ a NZZ.

V sougasné dobé v Zelezniéni stanici Caslav (v rozvodné 6kV) je instalovana dispegerska fidici technika (DRT)
typu Tecomat TC700 s prenosem informaci (DOUO, R6kV) na ED Praha dle CSN EN 60870-5-104. V
2st.Kutna Hora je v rozvodné 6kV osazen Tecomat typu NS-950 s pfenosem informaci (DOUO, R6kV) na ED
Praha pres FSK modem. Pouzivany typ telemechaniky jiz svymi parametry nevyhovuje pozadavkim na
ustfedni fizeni. Vyroba téchto zafizeni skoncila v roce 2006 - zafizeni je jiz nerozSifovatelné a provozuje se
na mezi Zivotnosti.

Cilem vystavby DRT v Zst.Caslav, Kutna Hora a na ED Praha Kienovka je vybudovani Ustfedniho dalkového
fizeni s telemechanickym zafizenim PLC a integrace Ustfedniho dalkového fizeni technologického objektu do
systému dispecerského fizeni RTis na ED Praha.

Navrzeny fidici systém vychazi z liniového charakteru vystavby DRT a fidiciho systému s pozadavkem na
Uplnou SW a HW kompatibilitu systému se stavajicimi zafizenimi na sousednich Usecich a na ED Praha
KFfenovka fedenych v ramci jinych staveb.

S ohledem na nové pozadavky technického Fe$eni DRT je projektova dokumentace zpracovana v souladu s
normami CSN, IEC, EN a smérnic SZDC.
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Navrzené technické feSeni dispecerskeé Fidici techniky:

PS 03-03-11 2st. Caslav, zafizeni DRT

PS 03-03-12 zst. Caslav, SpS - zafizeni DRT

V rozvodné R6 kV bude osazen nadiazeny systém PLC DRT, ktery je v systému fizeni uréen pro sbér signal,
ovladani silnoproudych zafizeni, méfeni a dalkovou diagnostiku stavu a komunikujici s ED Praha
prostrednictvim komunikaéni jednotky (CPU —rozhrani ETH 10Mbit/s dle CSN EN 60870-5-104) pies stavajici
pfenosovy systém. Pro pfipojeni podfizenych telemechanickych jednotek (PLC1 vR 6kV, PLC2 v
TS22/0,4 kV, PLC3 v SpS+EPZ, PLC4 v rozvodné RNN nové TB budovy) bude programovatelny automat
vybaven komunikacénimi moduly SC /rozhrani RS485/ETH/FO/ s wvyuZitim optickych propojeni mezi
jednotlivymi rozvodnami (min. 2 vlakna, MM). Usttedné& ovladana technologie R6 kV a R22 kV (terminaly IED
— protokol IEC 61850). Ostatni technologie /SpS+EPZ, RNN, DOUO, UNZ, ZZEE/ bude k DRT pfipojena bud
pfes sériova rozhrani &i ptimo na I/0 jednotky zafizeni. Pro servisni ugely pracovnikl SZDC bude do vSech
rozvoden, kde bude umisténa DRT osazen IP telefon véetné rezervace jednoho datového izolovaného ETH
kanalu (komunika&ni protokol dle CSN EN 60870-5-104).

PS 04-03-11 Caslav - Kutna Hora, DDTS ZDC - silnoproudé zafizeni

Navrhované redeni

V ramci stavby ,Rekonstrukce Tratového Useku Caslav (v&etn&) — Kutna Hora (mimo)* bude ve stanici Caslav
vybudovan systém DDTS ZDC. Ve stanici Caslav bude umistén novy integraéni koncentrator, do kterého
budou komunikaéné stazena data z vybranych technologii. Ve stanici budou umistény nové rozvadé¢e RDD
ve spinaci stanici a v trafostanici pro dalkové odecty elektromér(i a pro sbér signalizaci z rozvadécl v rozvodné
nn.

Rozsah feSeni

Dot¢ené oblasti

« piipojeni lokalnich technologickych zafizeni a systémd realizovanych v této stavbé do sit¢ DDTS ZDC
* doplné&ni SW vybavy celého systému

HW vybava

* nové mobilni klientské pracovisté pro SEE Kolin

* nové pevné klientské pracovisté pro SEE Kolin

« rozvadé& RDD ve spole&né budové SpS/EPZ v zst. Caslav

« rozvadé& RDD v trafostanici v Zst. Caslav

* pfevodniky M-bus/Ethernet v rozvadécich osvétleni v zastavkach Cirkvice, TrebeSice

SW vybava
» komunikaéni a datové napojeni jednotlivych systéml budovanych v ramci stavby

» sw vybava + licence nového mobilniho klienta na SEE Kolin
* sw vybava + licence nového pevného klienta na SEE Kolin
» dopInéni vizualizace klienta DDTS ZDC na ED Praha Kienovka

Struktura sbéru dat

V jednotlivych datovych bodech budou napojeny Fidici systémy jednotlivych technologii ha po¢itacovou sit DDTS
ZDC pres prisludny InK. Fyzicky jsou napojeny bud pies sériova rozhrani (RS 232, 422, 485, M-Bus) pfipadné
pres pocitacovou sit Ethernet TCP/IP. Sitové prostfedky budou doplnény v ramci stavby. IP adresy vSech
pfipojovanych koncovych zafizeni budou stanoveny pii realizaci stavby odborem automatizace SZDC. Ve stanici
Caslav bude umistény novy InK, ktery bude napojen na komunikaéni cesty, které se vybuduji v ramci sdélovaciho
zarizeni. InK bude komunikovat na integraéni server umistény na CDP Praha.
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7.2.3 Technologicka zafizeni piipojena do systému
Do sit¢ DDTS ZDC v ramei tohoto provozniho souboru budou zapojena nasledujici zaiizeni

Piehled zafizeni p¥ipojovanych do systému DDTS ZDC v rimci stavby:

Umisténi/technologie EE | ELM
Zst. Caslav X X
Zast. Trebesice X X
Zast. Cirkvice X X

Legenda:
EE — signalizace stavii vybranych elektrotechnickych a energetickych zaiizeni

ELM - dalkovy odecet elektromeéru

PS 05-03-11 zst.Kutna Hora, zafizeni DRT

V navaznosti na nevyhovujici a zastaralé zafizeni DRT Tecomat NS-950 se v Zst. Kutna Hora navrhuje
rekonstrukce tohoto zafizeni. Telemechanicka jednotka PLC (napf. TC700) je v systému Fizeni ur€ena pro sbér
signall, ovladani silnoproudych zafizeni, méreni a dalkovou diagnostiku stavu.

Komunikace s ED Praha Kfenovka — 1x datovy izolovany ETHERNET kanal, komunikaéni protokol dle CSN
EN 60870-5-104 a 1x servisni ETH port. Pro servisni U&ely v rozvodné& R6 kV osazen IP telefon.

PS 99-03-11 ED Praha — doplnéni DRT a fidiciho systému

Upravy dispegerského software RTis na ED Praha Kfenovka zahrnuji zejména:

PFipojeni a oziveni pfenosové cesty, Upravy a doplnéni systémoveého aplikaéniho programového vybaveni,
integraci pozadavku na Fizeni objektu do programového vybaveni na ED Praha, implementaci Fidiciho modelu
do struktur fidiciho systému, zkousky programového vybaveni véetné verifikace signali, méreni a povelld na
technologické zafizeni stanice a komplexni vyzkou$eni a zprovoznéni upraveného systému ustfedniho
dalkového Fizeni.

D.1.3.4 Silnoprouda technologie trakénich spinacich stanic

PS 03-03-41 Zst. Caslav, spinaci stanice

Stavajici stav

Cela stanice a $ira trat' je elektrizovana stfidavou trakéni soustavou AC 25 kV, 50 Hz. Ve stanici je postavena
sloupova napajeci stanice, ktera v pfipadé velkého ubytku napéti propojuje trolejové vedeni 1 a 2 koleje.
Novy stav

S ohledem na rozsah uprav Zelezniéniho spodku a svrsSku a stavu stavajiciho trakéniho vedeni je navrhnuto
nové trakéni vedeni v&etné novych podpér v celém rozsahu stavby. Rovnéz spinaci stanice je zastarala a je
v kolizi s novym kolejisttm. Nova spinaci stanice bude realizovana v prefabrikovaném domku spoleéném s
technologii EPZ. Toto fe$eni bylo zvoleno z divodu uspory finan¢nich prostredkd.

Nova rozvodna 25 kV je navrzena jako kovové kryty vzduchem izolovany rozvadé¢ bez transformatoru vlastni
spotieby 27/0,23 kV. Vypinac¢ bude s elektrickym pohonem s vakuovym zhasedlem. Do technologické budovy
budou umistény rozvadéce vlastni spotfeby 400 V 50 Hz, 230 V 50 Hz a 110 V DC se stani¢nimi akumulatory
spole¢né i pro EPZ.

V budové bude instalovan rozvadéé pro dispeéerskou Fidici techniku (DRT).
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Napétové soustavy a ochrana pfi poruse

- 1PEN ~ 50 Hz, 25 kV/TN-C; trakéni proudova soustava; ochrana zemnénim s pfimo uzemnénym uzlem a s
rychlym vypnutim, pospojovanim

- 3 NPE ~ 50 Hz, 400 V / TN-C-S, pfipojka NN; ochrana ochrannym pospojovanim a automatickym odpojenim
od zdroje v pfipadé& poruchy dle &l. 411.3, 411.4 CSN 332000-4-41 ed.2

- 3 X 1NPE ~ 50 Hz, 230 V/TN-C-S, ochrana ochrannym pospojovanim a automatickym odpojenim od zdroje v
pFipadé poruchy dle &l. 411.3, 411.4 CSN 332000-4-41 ed.2

- 2-110V-DC, IT, pro ovladaci napéti vypinace a uzemfovacli, bezvypadkova sit; ochrana je realizovana
ochrannym pospojovanim a automatickym odpojenim od zdroje v pfipad& poruchy dle ¢l. 411.3, 411.6 ( s
hlidanim izola¢niho stavu).

- 2DC 24 V / FELV, fidici systém, ochrannym pospojovanim a automatickym odpojenim od zdroje v pfipadé
poruchy dle &l. 411.3, 411.4 CSN 332000-4-41 ed.2

V trakéni proudové soustavé je jeden pél spojen pfimo s kolejnicovym zpétnym vedenim a uzemnén.

Napajeni

Spinaci stanice je situovana zhruba uprostied stanice smérem ke zhlavi na Kutnou horu. Spinaci stanice bude
pfipojena stejné jako stavajici a to pro pfi€né spinani sudé a liché sekce tj. koleje €. 1 a 2. Pro pfipojeni jsou
navrzeny napajeci prfevésy na novych trakénich stozarech TV. Z odpojovacl bude pfipojeni SpS prevedeno
na kabelové vedeni a po stoZaru TV svedeno do zemé a potom do kabelového prostoru spoleéné budovy SpS
a EPZ.

Ochrana proti prepéti

R27 kV je instalovana uvniti budovy SpS a EPZ.

Ochrana pfed pfimym uderem blesku je zajist&€na jimaci soustavou budovy. Jimaci soustava budovy je
navrzena pro tfidu LPS II.

Ochrana pfed atmosférickym prepétim ze strany trakéniho vedeni (TV) je zajisténa omezovaci prepéti na
trakénich podpérach pfed pfechodem vzdusného vedeni do kabelového. Omezovace jsou soucasti SO
pfipojeni SpS a EPZ na TV. Dal§i omezovace prepéti jsou soucasti rozvadece R27 kV v pfivodnich polich.
Ze strany pfipojky nn, oddélovaciho transformatoru jsou kombinované svodice prepéti tfidy B+C umistény v
rozvadéci vlastni spotfeby ANG.

D.1.3.5 Technologie transformacnich stanic VN/NN
PS 03-03-51 Zst. Caslav, trafostanice TS 22/0,4 kV, technologie, ¢ast CEZ
PS 03-03-52 Zst. Caslav, trafostanice TS 22/0,4 kV, technologie

PS 03-03-53 Zst. Caslav, trafostanice TS 22/0,4 kV, vlastni spotfeba

PS 03-03-54 Zst. Caslav, zalozni zdroj elektrické energie, technologie

Technologie vn a nn transformovny, ZST Caslav

Dle pozadavku investora stavajici zdéné trafostanice 22/0,4 kV KH 0708 nebude rusena. V této trafostanici
bude rekonstruovana veskera technologie. Postup rekonstrukce je samostatnou pfilohou této zpravy.
Napajeni nové TS z napajeci sit& 22 kV distributora (CEZ Distribuce) bude navrzeno dle stanoviska CEZ
Distribuce. Pfedb&zné je uvazovano s rekonstrukci privodni smygky, jako investice CEZ. Tato &ast nemusi byt
provedena. Smy&ka CEZ mizZe byt zachovana bez zasahu do privodni &asti. Jeji rekonstrukce by ovéem
zvysSila spolehlivost dodavek elektrické energie od dodavatele a také by nebylo nutné provést tuto rekonstrukci
nasledné za provozu jiz zrekonstruované ZST. Predpoklada se také stavebni oddéleni privodni &asti CEZ do
samostatné mistnosti.
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Vlastni spotieba transformovny, ZST Caslav

Tato ¢ast Fesi nové instalace v souvislosti se zmé&nou systému napajeni a pfedstavuje ostatni technologie
trafostanic a rozvoden, které slouzi pro zajist&€ni pomocnych energii pro napajeni vybranych zafizeni
s poZzadavkem na vys$&i spolehlivost dodavky. Jedna se o tato zafizeni: RZZ, RZS, UPS+baterie, RZN.
Napajeni je zajisténo pomoci dvou nezavislych dlouhodobych zdroji el.energie (1.zdroj vefejna sit, 2.zdroj
dieselagregat — nadrz na cca 10 hodin). Pro preklenuti pfepinani zdroju je navrzen UPS s bateriemi na dobu
1 hodiny.

Odhadovany max. potfebny vykon bezvypadkového zdroje napajeni P=5 kW.

Odhadovany max. potfebny prenaseny vykon rozvadéce zajisténé sité P=10 kW.

Pocet a vykon transformatoru

V odbératelské ¢asti trafostanice jsou navrzeny 2 transformatory o vykonu 630 kVA (Vzhledem k pfipravné
fazi dokumentace a moznému upfesnéni bilance v dalSich fazich projektu jsou prostory trafokobek a téz odhad
nakladl navrzeny na vykony traf 630 az 1000 kVA).

Obchodni méreni spotreby el. energie

Obchodni méfeni spotfeby el.energie je navrzeno jako primarni na strané VN ve vstupnim poli rozvadéce 22
kV v odbératelské ¢asti. Mé&Fici souprava bude v univerzalni skfini méreni, ktera bude umisténa v rozvodné
NN v odbératelské ¢asti trafostanice. Dalkovy pfenos namérenych hodnot spotfeby elektrické energie z méfici
soupravy do uréeného mista dodavatele el.energie se pfedpoklada bezdratovou komunikaci pomoci modulu
GSM.

Odbeératelské mereni spotfeby elektrické energie je navrzeno tak, ze na obchodni meéfeni bude pres
optooddélovag impulzl z méfici soupravy zapojena monitorovaci a regulaéni jednotka SZE.

Obchodni méfeni spotfeby el.energie v uréenych vyvodech bude upfesnéno dle pozadavki SZDC OR
v dal8im stupni projektové dokumentace.

Kompenzace G¢iniku

Kompenzace uciniku je navrzena centralni automaticka — je fesena v odbératelské c&asti trafostanice.
Kompenzace v této stanici bude slozena z kompenzaénich rozvad&€l nn pro kompenzovani odbérd z
trafostanice a z kompenzace magnetizatniho proudu vlastnich napajecich transformatorld. K ovladani
jednotlivych stupnli kompenzace uciniku je navrzen monitorovaci a regulacni systém pro synchronizované

snimani elektrickych veli¢in z méfi¢e obchodniho méfeni spotieby elektrické energie, ktery zarover slouzi pro
regulaci %2 hod. maxima.

Systém fizeni, vazby na DDTS ZDC

V souladu s celkovou koncepci fizeni energetiky v pfedmétné stavbé jsou v pfislusnych technologickych
rozvadécich navrzeny samostatné svorkovnice s pfevodnimi oddélovacimi relé. Na tyto svorkovnice jsou ze
strany technologie pfipojeny ovladaci a signaliza¢ni obvody a z vnéjsi strany jsou tyto svorkovnice napojeny
na Fidici programovatelny automat /PLC/, ktery je umistén ve skfini RDD. Z této skfiné jsou potfebné signaly
a povely zavedeny pomoci optickych kabell do lokalni technologické sité. SkFifi DDTS bude napajena v ramci
tohoto PS z rozvadé&ce RZN.

Dieselagregat, ZST Caslav

Pro pfipad vypadku vefejné sité nebo pozaru s naslednym vypadkem vefejné sité je navrzeno technologické
zafizeni zalozniho zdroje elektrické energie (ZZEE), tj. vyrobni jednotky a ostatniho pfisludenstvi, nutné pro
jeji chod.

ZZEE tvofi dieselagregat (DA) s vlastnim palivovym hospodafstvim, VZT potrubim pro chlazeni a potrubim
odvod spalin, takze tvofi samostatnou provozni jednotku. V&e je umisténo v pfizemi, v samostatné mistnosti
— strojovné. Strojovna nebude vytapéna, pouze temperovana na +5 °C. Podlahu strojovny bude tvofit havarijni
jimku s obsahem v&ech provoznich kapalin (nepropustna, s natérem odolnym ropnym latkam).
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D.1.3.6 Silnoprouda technologie elektrickych stanic 6 kV, 50 Hz
pro napajeni zab. zar. (NTS, STS, TTS)

PS 03-03-61 Zst. Caslav, trafostanice TS 6/0,4 kV, technologie

Stavajici stav

V sougasné dobé je Zelezniéni stanice Caslav napojena ze dvou riiznych piivodil 6 kV ze sméru odk Kutné
Hory a ze sméru od Gol€ova Jenikova. Oba pFivody jsou zakonéeny ve stavajici vypravni budové v rozpinaci
stanici RS 1602 (aktualné jsou provozovany 2 transformatory 1,2 kVA). Rozvodna 6 kV RS 1602 slouzi pro
napajeni kolejovych obvodl a jako rozpinaci bod sité.

Navrhovany stav

Technologie vn a nn rozvodny 6 kV, ZST Caslav

Dle pozadavku investora stavajici rozvodna 6 kV RS 1602 nebude ruSena. V této rozvodné bude
rekonstruovana veskera technologie. Postup rekonstrukce je samostatnou pfilohou této zpravy.

Navrh rozvodny VN zohledfiuje doporudeni 014 &.j. 11504/2016-SZDC-014, a to na omezeni vyuZiti
rozvadécll s izolaci plynem SF6 v mistech, kde prostorové usporadani umozni pouzit rozvadéce se
vzduchovou izolaci. Navrhujeme tedy vzduchem izolovany rozvadég.

Napajeni ovladacich obvodl rozvadéce 6 kV

Jedna se o zalohovany zdroj 24V DC. Napajeni je zajisténo pomoci dvou nezavislych dlouhodobych zdroji
el.energie (1.zdroj vefejna sit, 2.zdroj dieselagregat — nadrz na cca 10 hodin). Pro pfeklenuti pfepinani zdrojl
je navrzen zdroj s bateriemi na dobu 1 hodiny.

Odhadovany max. potiebny vykon bezvypadkového zdroje napajeni P=500 W.

Pocet a vykon transformatort

Vyvod na transformator bude obnoven. Zatim se véak s dal$im vyuzitim tohoto napajeni se v nové ZST
nepocita. Stanice dale bude fungovat pouze jako rozpinaci bod sité 6 kV a pro dekompenzaci kabell 6kV.
Vyvodni pole bude zatim oznaceno jako rezerva. Transformatory budou po demontazi kolejovych obvodi
odstranény.

Kompenzace uciniku

Kompenzace G€iniku je navrZzena jako pevna za pomoci dvou tlumivek 6 kV. Tlumivky jsou nastavitelné v
krocich 10, 15, 20 a 30 kVAr. Dekompenzac¢ni vykon tlumivek bude stanoven na zakladé parametr(i kabeld
6kV v kompenzovanych usecich.

Ve sméru na Gol¢lv Jenikov bude zachovana stejna tlumivka jako doposud a tedy 30 kVAr s odbockami
uvedenymi vyse.

Ne sméru na Kutnou horu jsou umistény noveé kabely o délce 11 km. Pfedpokladana kapacita kabelu bude
0,16 pF/km.

Pro napéti 6 kV a frekvenci 75 Hz vychazi celkova reaktance kabelu 29,9 kVAr. Na tuto stranu kabelu bude
pfipojena tlumivka s moznosti nastaveni, které je uvedeno vyS3e.

Uzemnéni
Vzhledem k tomu, Ze se jedna o spole€né uzemnéni pro elektrické zafizeni VN, je provedena kontrola zemniho
odporu podle vztahu:
Rst < X x UTP / Iz, kde Rst je celkovy odpor uzemnéni nezivych &asti. Rst = RB
UTP dovolené dotykové napéti 75 V (dle CSN EN 61936-1, CSN EN 50522, obr. 4, norma pfipousti az 80 V).
Iz zemni proud na strané 6 kV (kapacitni i svodovy nebo proud jednopéloveho zkratu)
X souginitel — normalni hodnota je 2, kterou pouzijeme (zkusenosti ukazuji, Ze ve zvlastnich pfipadech jsou
pfijatelné hodnoty az do 5. Hodnota zavisi na poctu zemniciho vodi¢e se zemi a tvaru zemnici sité).
Celkovy kapacitni proud v napajeci siti vypocitan pro kabel 22 kV Al 3x50 mm2 (0,45A/km) a vzdalenost 11 km
= 5A. Pocitano s hodnotou 10 A.
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Rst=RB=<XxUTP/Iz=2x75/10=15Q

Pro sit 6 kV je tedy dostateéné uzemnéni 15 Ohm.

Uzemnéni bude ale pfipojeno na uzemiovaci sit’ transformovny 22/0,4 kV s parametrem max. 2 Ohm, neni
tedy nutné uvazovat o dodate¢ném zemnéni.

D.1.4.1 Osobni vytahy, schodistové vytahy, eskalatory

PS 03-04-11 Zst. Caslav, vytahy

Pro pfepravu osob z podchodu na nastupisté jsou navrZzeny 2 standardni elektrické (lanové) vytahy v
provedeni bez strojovny, s vytahovym strojem v hlavé Sachty. Vytahy budou instalovany v Zelezobetonové
Sachté a budou splfiovat pozadavky TSI na bezbariérovou dopravu osob, rozhodnuti evropské komise TSI
PRM dle Nafizeni Komise (EU) &. 1300/2014, vyhlasku MMR ¢&. 398/2009 Sb. a dalsi souvisejici normy a
vyhlasky. V Sachté vytahu bude osazen elektricky pfimotop (resp. pfimotopy) pro temperovani Sachty na min.
teplotu +5°C. Zafizeni budou Fe$ena (stavebné i technologicky) v souladu s predpisem SZDC S 10 (Pfedpis
pro vyuziti vytahl, pohyblivych schodli a pohyblivych plosin u statnich drah, v aktualnim znéni ze dne
18.1.2017 - &. j.: S 327/2017 — SZDC - 013).

Vytahy jsou navrzeny a musi byt dodany se zohlednénim pozadavkd TSI-PRM a vyhlasky ¢. 398/2009 Sb.,
obecné provedeni dle souvisejici legislativy a navazujicich technickych norem). Pro provedeni vytah(i na této
draze plati pozadavky TSI-PRM.

Navrzeny jsou nasledujici bezbariérové vytahy:
V1 — vytah na vnéj8i nastupisté u vypravni budovy — zdvih 3,8 m

V2 — vytah na ostrovni nastupisté — zdvih 4,4 m

Vytahy budou v provedeni umoznujici pfepravu osob s omezenou schopnosti pohybu a orientace dle vyhl.
MMR ¢&. 398/2009 Sb., CSN EN 81-70 a &. Nafizeni komise (EU) & 1300/2014. Vytahy budou vyrobeny,
namontovany a provozovany dle CSN EN 81-20 a 81-50 a budou v antivandalnim provedeni dle CSN EN 81-
71+A1 (kategorie 2 v rozsahu smérnice S10). Kabina bude vybavena zafizenim signalizujicim pfetizeni klece
s funkci zamezujici rozjezd klece v pfipadé pretizeni. Velikost kabiny bude umozZnovat pifepravu min. 1 osoby
na voziku, kola nebo ko¢arku, v&. doprovodu.

VSechny vstupy do vytahl v horni (Urovefi nastupist) a dolni (Groven podchodu) stanici jsou v ramci zastreseni
nastupist chranény pred pfimym plsobenim desté nebo snézeni. Nicméné je mozné zateCeni destové vody
do Sachet pfi pfivalovych destich, snéhové vanici nebo kondenzaci z mlhy a proto jsou pred vstupy do vytahi
stavebné osazeny podlahové odvodiiovaci Zlabky s mfizi. Zlabky a dna $achetnich prohlubni jsou pak
gravitaéné odvodnéné do preCerpavacich Sachet (umisténé mimo vytahové Sachty), odkud bude voda
automaticky precerpavana do kanalizace.

PFi vypadku napdjeni vytahy automaticky dojedou na vlastni zdroj (UPS) do horni (V1) nebo dolni (V2) stanice,
oteviou dverfe a ukon¢&i provoz.
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B.2.7 Zakladni technicky popis stavebnich objektu

D.2.1.1 Zelezniéni svrsek a spodek

SO 02-10-01 Golétv Jenikov - Caslav, Zzelezniéni svrsek

S0 02-11-01 Goléuv Jenikov - Caslav, zelezniéni spodek

S0 03-10-01 Zst. Caslav, zelezniéni svrsek

SO 03-11-01 Zst. Caslav, zelezniéni spodek

Tato ¢ast DUR fesi rekonstrukci ZST Caslav od km 276,422.6 stavajici stani¢eni (km 276,400 navrhovany v
ramci projektu stavby ,Zvy$eni tratové rychlosti v iseku Golgiv Jenikov — Caslav*) do km 278,539 stavajici
stani¢eni (278,716.706 nového stani¢eni). Dale bude pouzivano nové stani¢eni. Rozsah sanace zelezni¢niho
spodku je dano stani€enim km 276,570 — 278,716.706. Pokladka nové kolejové svr8ku pak stani€enim
276,570 — 278,716.706. Navazné useku jsou pouze smérovou a vyskovou upravou stavajiciho rostu.
Optimalizovany Usek je projektovany pro prostorovou priichodnost UIC-GC, tj. dle CSN 73 6320 v aktualnim
znéni (PrGjezdné prlfezy na drahach celostatnich, drahach regionalnich a vie¢kach normalniho rozchodu)
bude vyhovovat zakladnimu priifezu Z-GC. Prechodnost draznich vozidel bude vyhovovat pro tratovou tfidu
zatiZeni D4.

Upravou smérovych poméru v trati dochazi ke zvy$eni tratové rychlosti na 100 az 140 km/h a k zavedeni
rychlosti V130, V150 a Vk. Ve smérovém navrhu jsou pouZity linearni pfechodnici tvaru klotoidy, osova
vzdalenost koleji je navrZzena na 4,0 m (resp. 4,75 m) s navazanim na stavajici osovou vzdalenost.

V tomto Useku (km 276,400 —278,716.706) se jedna o optimalizaci tratovych koleji &. 1, 2 a koleji v zst. Caslav.
Dojde k vyméné Zelezni¢niho svrSku a sanaci Zelezni¢niho spodku v celém useku. Nova trasa je vedena
pfevazneé ve stavajici stopé.

Konstrukéni vrstvy télesa zeleznicniho spodku.

Navrh konstruké&nich vrstev télesa Zelezni¢niho spodku byl proveden podle postupu daného predpisem SZDC

S4 - Zelezniéni spodek, priloha &.6 a &. 7.

Navrhova rychlost v optimalizovaném useku pro vSechny soupravy do 140 km.h-1 .

Dle pfedpisu SZDC S4 jsou pro hlavni tratové a hlavni staniéni koleje na tratich celostatnich pro rychlost 120

az 160 km/hod navrzeny minimalni hodnotu modulu pfetvarnosti na zemni plani 30 MPa a na plani télesa

zelezni¢niho spodku min. hodnotu 50 MPa a to i pro nové budované drazni téleso na lokalnich prelozkach.

Pro pfedjizdné koleje ve stanicich na tratich celostatnich minimalni hodnotu modulu pfetvarnosti na zemni

plani 20 MPa a na plani télesa zelezni¢niho spodku min. hodnotu 40 MPa. Pro ostatni koleje ve stanicich na

tratich celostatnich na plani télesa Zzelezni¢niho spodku min. hodnotu 30 MPa.

Pro zesilené konstrukce prazcového podlozi na mostech, propustech a piejezdech stanovi predpis SZDC S4

na plani télesa Zelezniéniho spodku min. hodnotu:

- 80 MPa pfi modulu pretvarnosti na plani télesa zelezni¢niho spodku 50 MPa v okolni trase

- 60 MPa pfi modulu pfetvarnosti na plani télesa zelezni¢niho spodku 40 MPa v okolni trase

- 50 MPa pfi modulu pretvarnosti na plani télesa zelezni¢niho spodku 30 MPa v okolni trase

Konstrukéni uspofadani je provedeno dle predpisu SZDC S 4 - Zelezniéni spodek. Dle vysledki

geotechnickych prizkum jsou navrzeny nasledujici typy konstrukce prazcového podlozi:

- Vv Usecich s unosnosti zemni plané Eor < 18 MPa zlepSeni zeminy zemni plané smésnym pojivem
(vapno + cement) v tl. 0,42 m po zhutnéni (zabér frézy 0,5 m) s podkladni vrstvou ze $térkodrti fr. 0- 32 mm
tl. 0,3 m. Konstrukce typu 6.

- v usecich mimo hlavni a pfedjizdné koleje s unosnosti zemni plané& Eor < 18 MPa mechanické zlepSeni zeminy
s doplnénim vyzisk(l ze stérkového loze, tl. 0,35 m s podkladni vrstva - stérkodrt” fr. 0-32 mm tl. 0,20 m.
Konstrukce typu 6.2.
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- U ZKPP v mistech mostl, propustki a prejezdl jsou navrzeny dva typy konstrukce:
- ze stmelenych vrstev - cementova stabilizace Stérkodrti (dovoz z centra) s podkladni vrstvou
- Stérkodrt’ fr. 0-32 mm. Konstrukce oznacena Z.1.

Zelezniéni svrsek

V soucasném stavu jsou obé tratové koleje provozovany rychlosti V = 100 km/h s vyjimkou useku km 281,400
— 282,660, kde je tratova rychlost snizena na V = 70 km/h z diivodu smérovych pomérl. Stavajici zelezni¢ni
svrdek v celém useku je tvofen kolejnici tvaru R65 a betonovymi prazci SB6. Dfevéné prazce jsou uzity pouze
lokalné v mistech Zelezni¢nich prejezdu.

Vyskove redeni

VySkové feSeni vychazi ze stavajiciho stavu, ktery je upraven jen minimalné. Vyraznéjsi zmény ve vyskovém
feSeni daného Useku jsou pouze pfi feseni nového mostu v zst. Caslav. Minimalni polomér zakruzovaciho
oblouku v Useku je rv=6000 m (vySkova Uprava ve stavajici koleji), maximalni sklon je 10,65 %.o.

Osové vzdalenosti, uzite¢né délky koleji

Ve stavajicim stavu je v $iré trati osova vzdalenost cca 4,1m a v Zst.Caslav je 4,75 m. V novém stavu je osova
vzdalenost koleji v celém rozsahu rekonstruované trati standardné navrzena 4,00 m. Pfechod ,tratové” osové
vzdalenosti 4,00 m na ,stani¢ni“ 4,75 m je realizovan v oblouku pfed ZST Caslav.

Uzitné délky koleji v Zst.Caslav

rychlost uzitecna délka
kolej €. (km/h) koleje
1 110 650
0 60 650
2 110 630
4 60 410/585
6 40 225
8 40 225
10 40 200
10a 50 150
12 40 205
14 50 160
16 40 80
18 40 210
20 40 350

Konstrukce Zelezni€niho svrsku

V celém optimalizovaném useku je navrZen novy kolejovy rost z kolejnic tvaru 60 E2 na betonovych prazcich
s bezpodkladnicovym pruznym upevnénim rozdéleni prazcl ,u* (600 mm). Kolej bude bezstykova. Kolejové
loZe je navrzeno z nového materialu - z pfirodniho drceného, hrubého, hutného kameniva frakce 31,5/63 mm.
Tloustka kolejového loZe je navrzena, v souladu s predpisem SZDC S3, v hlavnich a ostatnich dopravnich
kolejich na betonovych prazcich 350 mm pod spodni loZnou plochou praZce.

PFi provadéni praci na Zelezniénim svrSku se pfedpoklada technologie se snaseni s moznosti recyklace
Stérkového loZze s 40 % odpadem po recyklaci Stérkového loze a se 60 % vyuziti stavajiciho stérkového loze
zpétné do konstrukénich vrstev prazcového podloZi.
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D.2.1.2 Nastupisté

SO 03-12-01 Zst. Caslav, nastupisté

Jsou navrzena nastupisté délky 250, 250 a 110 a 60 m u koleji s nastupni hranou vysky 550 mm nad TK v Sifi
3,0, 6,1 a 3 m. Konstrukce nastupist je navrzena typu L (H) prefabrikovanych profilli v kombinaci se zamkovou
dlazbou tl. 80 mm a s reliéfem podle vzorovych listt SZDC. P¥i&ny sklon nastupist je navrzen ve sklonu 2 %.
Podélny sklon nastupist je 0,000 %.

Horni hrana nastupist je o cca 750 mm vyse nad plvodni hranou nastupisté. V mistech, kde nyni nastupiste
neni, bude horni hrana nastupisté cca 1000 mm nad pGvodnim terénem.

Casteené budou nastupisté zastfesena pristiesky pro cestujici (viz technicka zprava SO 03-41-01 ZST Caslav,
zastfeSeni nastupisté)

K nastupisti bude priléhat pojizdény chodnik. Chodnik je napojen na stavajici chodnik a dale na podchod a
nastupisté. Na chodnik jsou napojeny stavajici pfijezdové cesty. Na druhé strané koleje je zfizena nova plocha
po vybouraném schodisti a je napojena na novy vystup z podchodu, nastupisté a stavajici stav.

D.2.1.3 Zelezniéni prejezdy

SO 02-13-01 Goléav Jenikov - Caslav, zelezniéni prejezd ev. km 276,831 (P3716)

Stavajici stav

Prejezd P3716 ev. km 276,831 kfizi mistni komunikace ,Filipovska® s trati v tratovém Useku Gol¢lv Jenikov -
Caslav. Z pohledu normy CSN 73 6380 se jedna o pfejezd trvaly, dvoukolejny, kolmy, na obsluzné mistni
komunikaci, pfes celostatni drahu, s nejvy3si dovolenou rychlosti 30 km/h, zabezpeéeny pfejezdovym
zabezpelovacim zafizenim PZS 3ZBI se zavorami, trvale pouzivany.

Prejezdova konstrukce je tvofena vnitfnimi a vnéjSimi zelezobetonovymi panely délky 3,60 m. Celkova Sitka
pfejezdu je 7,20m. Pozemni komunikace je Sifky 7,00 m, kryt vozovky je Ziviény.

Pfejezd se nachazi v pravostranném oblouku o poloméru R=581 m, Zelezniéni svrdek je tvofen kolejnicemi
R65 na dfevénych prazcich s tuhym upevnénim.

Navrhované feSeni

V ramci praci na pfedmétném stavebnim objektu bude nejprve provedena demontaz prejezdové konstrukce
ze Zelezobetonovych panelll a vybourani zivicnych a podkladnich vrstev pozemni komunikace do vzdalenosti
5,40 m vlevo i vpravo od osy krajni koleje. Vyziskané prejezdové panely budou pfedany spravci, odtézeny
material bude uloZzen na skladku.

Po provedeni praci na Zelezniénim spodku a svrsku bude zfizen novy piejezd. Dle upravené trasy je skute¢né
staniceni osy pfejezdu v koleji €. 1 km 276,809.748. Nova prejezdova konstrukce bude tvofena celopryZovymi
prejezdovymi panely spfazenymi tahly dle vzorového listu SZDC Z 11.11. PFejezd celkové délky 7,20 m bude
tvofen panely uréenymi k pojizdéni osobni a nakladni dopravou (vnitfni panely modulu 0,60 m, vnéjsi panely
modulu 1,20 m. Vné&jsi panely budou osazeny na zavérnych zidkach tvaru ,T¢ které budou uloZzeny na
prefabrikovany zéklad z betonu B35 o rozmérech 0,45 m x 0,30 m x 8,40 m. Z obou stran pfejezdové
konstrukce budou v ose koleje zfizeny ochranné nabéhy. Vyskové bude prejezdova konstrukce pfizplisobena
pfilehlé komunikaci.

Rekonstrukce pozemni komunikace bude provedena do vzdalenosti 5,40 m vpravo od koleje €. 2 a 5,45 m
vlevo od koleje €. 1. Celkova plocha rekonstrukce vozovky €ini 70,30 m2. Po rozebrani vozovky a odtézeni
podkladnich vrstev bude provedena nova skladba konstruk&nich vrstev v souladu s TP 170. Navrh byl
proveden pro tfidu dopravniho zatizeni IV, navrhova uroven poruseni D1.
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SO 03-13-01 Zst. Caslav, zelezniéni piejezd v ev. km 0,055 (P3729-1)

SO 03-13-02 Zst. Caslav, zelezniéni prejezd v ev. km 0,055 (P3729-2)

Stavaijici stav

Ve stavajicim stavu se jednda o piejezd Sife 8,1m lezici v ulici Vrchovského a Za Trati. Konstrukce pfejezdu z
asfaltu panell lezi v pfimé bez pfevyS$eni. Pfejezd je zabezpecen vystraznymi kfizi.

Navrhované fedeni

V novém stavu je pfejezd P3729 upraven a to tak, Ze novou komunikaci kFizi pfes 2 koleje a ostatni prejezdy
jsou zrueny. Sitka pfevadéné komunikace je v misté prejezdu 6,5 m. Uprava komunikace je provedena z
dvodu rekonstrukce zst. Caslav. Prilehly chodnik navazuje na stavajici chodnik a ma &itku 1,5m a 2,5m a
jsou zde provedeny hmatové upravy. Konstrukce pfejezdu je navrzena Zelezobetonova na ocelovych nosigich
uloZena na kolejnici a v zavérnych zidkach. Sife konstrukce prejezdu je dana $itkou modulu Zelezobetonového
panelu a ¢inni 8x120=96m a 13x1,20=16,8m. Pfejezd bude zabezpelen pFejezdovym
zabezpecovacim zafizenim se zavorami.

Pro zvysSeni Zivotnosti vozovky na styku s pfejezdovou konstrukci jsou vnéjsi dily Zelezobetonového prejezdu
vsazeny do zavérnych zidek. Napojeni rekonstruované vozovky na stavajici komunikaci je provedeno
vlozenim gumoasfaltové zalivky. Technologie provadéni je stanovena ve vzorovych listech Zelezni¢niho
spodku Z11.11 — Zelezniéni prejezdy a prechody.

Odvodnéni je FeSeno do novych odvodnovacich zlabl a okolniho terénu.

SO 03-13-03 Zst. Caslav, zelezniéni prejezd v ev. km 0,133 (P3730) — zruseni

Stavajici stav

Ve stavajicim stavu se jedna o prejezd v km 0,133. Konstrukce prejezdu z betonovych panell lezi v pfimé bez
pfevySeni. Pfejezd je zabezpecen vystraznymi kfiZi.

Navrhované fedeni

V ramci rekonstrukce Zst. Caslav dojde ke zruseni tohoto piejezdu.

SO 04-13-01 Caslav - Kutna Hora, zelezniéni pfejezd ev. km 278,758 (P3717)

Tento objekt je soudasti akce ,Rekonstrukce tratového tseku Céaslav (mimo) - Kutnd Hora (mimo)“, ale
z duvodu korektniho navrhu stani¢niho zabezpecovaciho zarizeni je nezbytna jeho rekonstrukce v ramci akce
,Rekonstrukce ZST Caslav” v pfipadé, Ze bude stavba probihat dfive nez stavba vy$e zminéného tratového
useku.

Stavaijici stav

Ve stavajicim stavu se jedna o dvoukolejny prejezd Sife 10,5 m lezici v ulici Chotusicka. Konstrukce pfejezdu
z betonovych paneld lezi v pfimé bez prevyseni. Pfejezd je zabezpeten zabezpeovacim zafizenim se
zavorami.

Navrhované redeni

V novém stavu kFizi prejezd P3716 dvoukolejnou trat v pfimé. Sitka pfevadéné komunikace je v misté piejezdu
8,5 m. Uprava prilehlé komunikace je provedena v nezbytné nutné mite. Prilehly chodnik navazuje na stavajici
chodnik a ma Sifku 1,5 m a jsou zde provedeny hmatové upravy. Konstrukce pfejezdu je navrZzena
Zelezobetonovéa na ocelovych nosigich ulozena na kolejnici a v zavérnych zidkach. Site konstrukce prejezdu
je dana Sifkou modulu Zelezobetonového panelu a €inni 10 x 1,20 =12 m a 11 x 1,20 = 13,2 m uhel kfizeni
80°. Prejezd bude zabezpecen prejezdovym zabezpe&ovacim zafizenim se zavorami.

Pro zvysSeni Zivotnosti vozovky na styku s pfejezdovou konstrukci jsou vnéjsi dily Zelezobetonového prejezdu
vsazeny do zavérnych zidek. Napojeni rekonstruované vozovky na stavajici komunikaci je provedeno
vlozenim gumoasfaltové zalivky. Technologie provadéni je stanovena ve vzorovych listech Zelezni¢niho
spodku Z11.11 — Zelezni&ni ptejezdy a prechody. Odvodnéni je Fe$eno do novych odvodiiovacich Zlabi a dale
do stavajicich vpusti.
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D.2.1.4 Mosty, propustky, zdi

D.2.1.4.10 Zelezniéni mosty

Pro projekt “Rekonstrukce Zst. Caslav* bylo postupovano podle Zasad modernizace a optimalizace vybrané
Zelezniéni sité Ceské republiky - smérnice generalniho Feditele &. 16/2005 (SZDC, s.0.). Dle § 3a Zakona o
Drahach je tratovy Usek 1201 Retz (OBB) (¢ast) - Kolin (mimo) zafazen do evropského Zelezni¢niho systému.

V feSeném Useku jsou 2 Zelezniéni mosty, 1 podchod pro cestujici, 1 propustek a 2 Zelezni€ni propustky -
zrugeni. Dale je do stavby zahrnuto zruseni stavajici lavky pro p&si v zst. Caslav.

Prostorové uspofadani na mostnich objektech je navrzeno s ohledem na navrhové rychlosti trati. Na v8ech
objektech je dodrzena nutna $ifka i vy$ka obrysu nutného kolejového loze v&. rezerv dle CSN 73 6201.

Pro prestavované mosty a propustky, kde byl zménén pratocny profil, byl zpracovan hydrotechnicky vypocet
(dale jen HV), ktery urcil svétlost nového otvoru. U mostl a propustkl, kde byla zachovana nosna konstrukce
a neménit se pratocny profil, nebyl hydrotechnicky vypocet zpracovavan.

Stavajici opérna zed v ev. km 278,437-278,478 nebude v rdmci mostnich objektl fesena. Jedna se o
podezdivku stavajiciho plotu.

Pro zasyp a obsypy mostnich objektl je pouzito min. 50 % dovezena $térkodrt a zbytek bude tvorit probirka
celého vykopu (max. vsak 50 % vytéZzeného vykopu).
Objekty na stavajici trati v misté prelozek, nejsou zafazeny do stavby a budou ponechany bez uprav.

ZatiZzeni umélych staveb:

Zatizeni novych konstrukci Zelezni€ni dopravou je uréeno pro kategorie trati 1. tfidy podle Kategorie
Zelezniénich trati z hlediska mosti dle CSN EN 1991-2 ed.2. Model zatiZeni byl uvazovan LM71 s narodnim
klasifikacnim soucinitelem zatizeni a=1,21, u spojitych konstrukci t¢Z model zatizeni SW/0 s klasifika¢nim
souginitelem 1,21 (dle CSN EN 1991-2 ed.2, Cast 2). Dynamické souginitele budou pouzity dle CSN EN 1991-
2 ed.2: Eurokdd 1, ZatiZzeni konstrukci, ¢ast 2 - Zatizeni mostd dopravou.

Vysledkem statického vypoctu novych i stavajicich konstrukci bylo stanoveni zatiZitelnosti ZLM71 vztazena k
zatézovacimu schématu LM71 podle Metodického pokynu pro ur€ovani zatizitelnosti zelezni¢nich mostd
(09/2015 SZDC, s.0.).

U stavajicich konstrukci, kde vysla Zuic < nez 1,0, byla posouzena pfechodnost ZLM71 podle Metodického
pokynu pro uréovani zatiZitelnosti Zelezni¢nich mostii (09/2015 SZDC, s.0.).

Dale bylo konstatovano, zda uréena zatizitelnost vyhovuje min tfidé zatizeni D4 / 120 km/h. V mistech s
projektovanou vyssi rychlosti nez 120 km/h bude provedeno posouzeni D2 / projektovana rychlost.

SO 02-20-01 Goléuv Jenikov - Caslav, most v ev. km 276,621
Pfedmétem tohoto objektu je projekt rekonstrukce Zelezni€niho mostu v ev. km 276,621 (pfesny km
276,599.814).

Mostni objekt pfekracuje komunikaci l. tfidy, je v mezistaniénim Useku a pfevadi dvé koleje. Nosnou konstrukci
mostu tvofi dvé spfazena ocelobetonové tramové plnosténné konstrukce s horni mostovkou. Spodni stavba
je ze ZB. ZaloZeni je hlubinné. Svétla Sitka mostu je 19,4 m a svétla vyska ve vrcholu 5,5 m. Most je hodnocen
spravce stavem 1/1.

Most ma dostate¢nou Sitku pro VMP 2,5 a je mozné ho bez vétSich zasahli vyuzit pro nové vedeni koleji.
Zaroveh je dodrZzena nutna Sifka i vyska obrysu nutného kolejového loZze v€. rezerv. Na objektu budou
provedeny nové izolace, procisténi odvodnéni, upraveny prechody do trati bude provedeno nové ZKPP.

Na mosté bude provedeno ZKPP. Stavba bude probihat v navaznosti na etapy vyluk na trati. Pfi provadéni
bude mezi vylou€enou a provozovanou koleji nutné pouzit paZeni.
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SO 03-20-01 Zst. Caslav, most v ev. km 277,650

Predmeétem tohoto objektu je projekt rekonstrukce Zelezni¢niho mostu v ev. km 277,650 (pfesny km
277,628.800).

Mostni objekt o tfech polich pfevadi 2 koleje ve stani€nim Gseku pfes komunikaci lll. tfidy a dvé komunikace
pro chodce. Nosné konstrukce v krajnich polich pies chodniky jsou ZB ramy o svétlosti 3,5 m, stfedni pole je
z predpjatych zelezobetonovych prefa nosniki uloZzenych na tangencialnich loziscich. Opéry jsou ZB a pilife
kruhové ZB sloupy. Most je hodnocen spravce stavem 2/2. S ohledem na novou polohu koleji, zvy$eni poé&tu
koleji ze dvou na ¢étyfi a s tim spojenou nedostate¢nou Sifku a Sikmo pojizdéné stavajici konstrukce bude most
pfestavén. Nové koleje jsou o0 60 cm vyse nez stavajici.

Objekt bude prestavén na most o jednom poli ze zabetonovanych nosnik{l o rozpéti 25 m ulozenych na ozubu
do novych zelezobetonovych opér. S ohledem na realizaci bude most dilatovan na 2 desky Sitky 10,1 m.
Svétlost otvoru bude 24,0 m, celkova Sifka mostu 20,2 m.

Podjezdna vyska bude normova, 4,8 m + 0,15 m rezerva. Do stavajici komunikace nebude zasahovano.

Na mosté bude provedeno ZKPP. Stavba bude probihat v navaznosti na etapy vyluk na trati. Pfi provadéni
bude mezi vylou€enou a provozovanou koleji nutné pouZit pazeni, dale je nutna provizorni uprava polohy
koleje €. 2.

SO 03-20-02 Zst. Caslav, most - podchod v km 278,190

Predmétem tohoto objektu je projekt novostavby Zzelezni¢niho podchodu v km 278,190 (pfesny km
278,188.834) v Zelezniéni stanici Caslav. Stavajici zastavka ma &tyfi nastupisté a vypravni budovu.

NavrZzeny podchod ma dva boéni vystupy, jeden na ostrovni nastupisté a pfevadi Sest koleji. Pro zajisténi
mimouroviového pfistupu na nastupisté jsou vystupy z podchodu navrzeny pomoci schodist. U bo¢niho
vystupu na pravé strané je pro zajisténi bezbariérového pfistupu navrZzen pfistupovy chodnik se sklonem 1:12
bez mezipodest. Na ostrovnim nastupisti a na strané& u VB je bezbariérovy pfistup navrzen vytahy. Vnitini
rozméry Sachty vytahu je 2,5 m x 1,6 m respektive 2,7 mx 1,6 m u prichozi varianty. Nosna konstrukce
podchodu je tvofena ZB ramem o jednom poli, mezi kolejemi délena dvéma dilataénimi sparami z divodu
POV. Uzavieny ram podchodu ma obdélnikovy otvor vnitfnich svétlych rozmért §= 3,0 m, h=25m. Na
sténach pristupovych chodnikl a schodist je osazeno zastfe$eni. Izolace bude provedena proti stékajici vodé
a zemni vlhkosti. Dno, jimky a dojezdy vytahu budou provedeny v hydroizolaci proti tlakové vodé.

Odvodnéni podchodu bude s ohledem na nedostate¢nou vy3ku kanalizace, pfeCerpavano do jimky, odkud
bude gravita¢né svedeno do destové kanalizace.

Na mosté bude provedeno ZKPP. Vystavba podchodu probihat v navaznosti na etapy vyluk na trati ve dvou
etapach. V prvni fazi se budou provadét krajni dilatacni celky a v druhé prostfedni dilataéni dil. Pfi provadéni
bude mezi vylou¢enymi a provozovanymi kolejemi nutné pouzit pazeni.

D.2.1.4.20 Zelezniéni propustky

SO 03-21-01 Zst. Caslav, propustek v ev. km 277,608

Predmétem tohoto objektu je projekt zruseni propustku DN 600 a pfepocet zatiZitelnosti jednotné kanalizace
DN 1000, které jsou sdruZzeny ve stavebnim objektu Zelezni¢niho propustku v ev. km 277,608 (pfesny km
277,591.260).

Nosna konstrukce stavajiciho propustku by meéla byt dle podklad(i od spravce a archivnich dokument(l tvofena
ZB troubou DN 600. Propustek nebyl nalezen a neni znama jeho piesna poloha. Délka propustku by méla byt
14,3 m. Pod propustkem vede v hloubce cca. 4,4 m pod niveletou koleje betonova kanaliza¢ni trouba DN 1000
(jednotnéa kanalizace), na obou stranach ukonéena Sachtami.

Stavajici drazni propustek je zaneseny a nenalezen. Propustek neni pro odvodnéni Zzelezniéniho spodku trati
vyuzitelny.

Vtok a vytok stavajiciho propustku bude odhalen a trouba DN 600 bude vy¢isténa a vyplnén betonovou smési.
U kanaliza¢ni trouby bude vypoétena pfechodnost. Stavba bude probihat v navaznosti na etapy vyluk na trati.
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SO 03-21-02 Zst. Caslav, propustek v ev. km 277,698 — zruseni

Predmeétem tohoto objektu je projekt zruseni Zzelezni¢niho propustku v ev. km 277,698.

Nosna konstrukce stavajiciho propustku by méla byt dle podklad( od spravce tvofena kamennymi deskami na
kamennych opérach a OK troubou. Propustek nebyl nalezen a neni znama jeho pfesna poloha. Délka
propustku by méla byt 35 m.

Stavajici propustek neni pro odvodnéni zelezni¢niho spodku trati vyuzitelny a bude zrusen.

SO 03-21-03 Zst. Caslav, propustek v ev. km 278,200 — zruseni

Predmétem tohoto objektu je projekt zruseni Zelezniéniho propustku v ev. km 277,698.

Nosna konstrukce stavajiciho propustku by méla byt dle podklad(l od spravce tvofena kamennymi deskami na
kamennych opérach. Délka propustku je cca 115 m. Pfesna poloha propustku pod kolejemi neni znama. Vytok
je na pravé strané mezi kolejemi a navazuje na kanalizaci. Vlevo je v prostoru pfed vypravni budovou
kanaliza¢ni Sachta.

Ru8eni propustku bude provadéno pod novymi kolejemi v délce cca. 43 m.

D.2.1.4.40 Navéstni lavky a krakorce

SO 03-25-01 Zst. Caslav, lavka v ev. km 278,200 — zruseni

Stavajici nosna konstrukce je tvofena ocelovou pfihradovou konstrukci. Lavka je podepfena dvéma pilifi a na
obou stranach schodigtovymi rampami. Céast schodil je betonova.

Ruseni lavky bude probihat v navaznosti na etapy vyluk na trati a po provedeni podchodu v km 278,190.

D.2.1.5 Ostatni inzenyrské objekty

D.2.1.5.1 Sdélovaci sité — prelozky

SO 02-31-01 Goléuv Jenikov - Caslav, prelozka sdélovaciho kabelu CETIN v km 276,804

S0 03-31-01 Zst. Caslav, prelozka sdélovaciho kabelu CETIN v km 277,605

SO 03-31-02 Zst. Caslav, prelozka sdélovaciho kabelu CETIN v km 277,716

Soucasny stav:

V soucéasné dobé kabely CETIN kfizi drahu na 3 mistech v obvodu stavby ZST Caslav.

Navrhované fedeni:

Jednotlivé pfipady kfizeni kabeld budou v dal$im stupni dokumentace projednany s jejich spravci a budou
navrzena opatfeni k jejich ochrané. Vzhledem k tomu, ze spravce siti CETIN nemdze bez provedeni sond
dolozit hloubku uloZeni kabelll v mistech kfizeni s drahou, bude nutno po provedeni sond rozhodnout o
nutnosti ochrany kabelu s pfipadnym stranovym nebo hloubkovym prelozenim. Prelozky musi byt provedeny
v souladu s draznim pfedpisem S4 zejména v pfipadech, kdy nebyl pfi pokladce dodrZen.

Zpusob ulozeni vedeni CETIN pii styku s drahou musi byt uveden do souladu s CSN 73 6005. V misté kfizeni
s nové pokladanymi kabely SZDC musi byt vedeni CETIN opatfeno chrani¢kami s pfesahem na kaZdou stranu
minimalné 0,5 m od krajniho vedeni.

Dalkovy metalicky kabel SZDC bude v koliznich mistech ulozen do chrani¢ky, pfipadné bude ulozen do vétsi
hloubky.

D.2.1.5.20 Verejné osvétleni

SO 03-32-01 Zst. Caslav, provizorni pfelozka vedeni VO v km 277,650

V prostoru pod a v blizkosti bouraného mostu v km 277,650 je umisténo stavajici vefejné osvétleni. Po dobu
bourani bude provoz na komunikaci pferusen, v dal$i fazi véak bude zachovan provoz jednim jizdnim pruhem.
Proto bude provedena provizorni pfeloZzka kabely vedenymi ve stavenisti, v ochrannych trubkach po okraji
stavenisté. V dobé, kdy bude umoznén prijezd verejné dopravy jednim pruhem, budou doplnéna svitidla se
zdroji SHC, a to bud na samostatnych stozarcich na mobilnich zakladech, pfipadné budou svitidla osazena
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na vylozni¢ky na véze ,Pizmo“. Kabelovy rozvod bude proveden kabely CYKY 4x10 mm2, pospojeni a
pfizemnéni vodicem YY 25 mm2. Celkova délka vykopové trasy cca 130 m, budou osazena 2 provizorni
svitidla. Predpokladané IN cca (K¢ (bez DPH)

S0 03-32-02 ZST Caslav, Definitivni prelozka VO v km 277,650

Po realizaci nového mostu zde bude obnoveno osvétleni. Kabely budou uloZzeny zpét do chodnik(, v podstaté
do puvodnich tras. Na zakladé konzultace s projektem mostu nebudou osazena svitidla pfimo na konstrukci
mostu, ale budou po obou stranach komunikace v opérnych zidkach osazeny pfirubové stozarky vysky cca
3,5 m, tim bude dosazena zaveésna vyska svitidla nad komunikaci cca 5 m. Pfedpoklada se osazeni svitidel
s krytim optické ¢asti alespori IP 65, se zdroji SHC 50W - 70W, pfipadné svitidel se zdroji LED, podle situace
v navazujicich ¢astech komunikace pfi zprovoznéni nové &asti ulice. Kabelovy rozvod bude proveden kabely
CYKY 4x10 mm2, pospojeni a pfizemnéni dratem FeZn prdm. 10 mm. Na koncich prelozky bude osvétleni
napojeno na stavajici osvétlovaci soustavu VO.

V dal$im stupni bude provedeno stanoveni tfidy osvétleni komunikace dle CSN 13201-1 a na tomto podkladé
i podrobny vypoget osvétleni komunikace dle CSN EN 13 201-2 a CSN EN 13201-3. Celkova délka vykopové
trasy cca 110 m, pfedpoklada se osazeni 4 novych stozarl do podjezdu. Pfedpokladané IN cca-Ké
(bez DPH).

SO 03-32-03 ZST Caslav, VO ul. Za Trati

V ramci uprav okoli ZST Céslav bude provedena preloZka &asti ulice Za Trati (od ul. Vrbovské) do nové stopy.
V ruSené ¢asti ulice Za Trati je zfizeno vefejné osvétleni, proto bude nové osvétlena i pieloZzena &ast této ulice.
Pro osvétleni budou pouzity stoZary se zavésnou vyskou svitidla 10 m, stupfovité, bezpaticové, s vylozniky
délky 1,5 m. Pfredpoklada se osazeni svitidel s krytim optické ¢asti alespori IP 65, se zdroji SHC 70W — 100W,
pfipadné svitidel se zdroji LED, podle situace v navazujicich ¢astech komunikace pfi zprovoznéni nové &asti
ulice. Kabelovy rozvod bude proveden kabely CYKY 4x25 mm2, pospojeni a pfizemnéni dratem FeZn prim.
10 mm. Na koncich pfelozky bude osvétleni napojeno na stavajici osvétlovaci soustavu VO.

V dal$im stupni bude provedeno stanoveni tfidy osvétleni komunikace dle CSN 13201-1 a na tomto podkladé
i podrobny vypoget osvétleni komunikace dle CSN EN 13 201-2 a CSN EN 13201-3.

Celkova délka vykopové trasy cca 240 m, pfedpoklada se osazeni 7 novych stozard.

Predpokladané IN cca (K¢ (bez DPH).

D.2.1.5.30 Silnoproudé sité

Pro navrh prelozek byly ze strany CEZ Distribuce a.s. poskytnuty podklady pouze trasové (osy tras kabell a
venkovnich vedeni), nikoli podklady o poctu, typech a prifezech kabelll nebo vedeni v trasach.

Z tohoto dlvodu vychazi odhad z pfedpokladu, Ze v trase kabelového vedeni je ulozen vzdy jeden kabel
nejvétsiho b&zné v distribuéni siti pouzivaného prifezu. V ramci zpracovani DUR budou podany na CEZ
Distribuci a.s. fadné zadosti o prelozky, na jejichz zakladé CEZ Distribuce a.s. vypracuje navrh smiuv o
pfeloZzkach, v nichz budou uvedeny technické podrobnosti i kvalifikovany odhad nakladl, zpracovany CEZ
Distribuci a.s.

Ve vSech pfipadech se jedna o kabelové trasy, které jiZ v sou€asnosti kfizi stavajici Zelezniéni trat. Ulozeni
pod stavajici trati vdak neni podrobné dokumentovano. Proto bude nutno pfed zahajenim praci nechat kabely
zameéfit a vytyc€it, pokud mozno i vySkové, a pfipadné nechat vykopat na krajich uprav sondy. To umozni
rozhodnout, zda bude nutno kabely pfekladat, nebo zda jsou jiz ve stavajicim stavu uloZzeny natolik hluboko
pod stavajici trati, Ze rekonstrukci trati nebudou dotéeny a bude mozno je ponechat ve stavajicich polohach,
pouze s pfipadnou dodate¢nou ochranou.

Venkovni vedeni CEZ Distribuce a.s., pokud kfiZi stavajici trat, nejsou fe$ena, nebot niveleta trati se neméni
a predpoklada se tedy, Ze stavajici stav (vyska zavéseni vedeni nad trati), vyhovi i pro novy stav.

Dale jsou popsany prelozky kabelovych vedeni, pokud budou nutné.
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SO 03-33-01 Zst. Caslav, prelozka/ochrana NN kabelu CEZ v km 277,551

Kabel NN, typ a prlrez nezjistén. Prelozka bude provedena do nové zalozené chranicky (vedle stavajici trasy)
v potfebném rozsahu pro rekonstrukci trati. Pro prelozku bude pouzit kabel typu 1-AYKY-J do prifezu
3x240+120 mm2. Predpokladana délka pfelozky cca 40 m.

SO 03-33-02 Zst. Caslav, prelozkalochrana VN kabelu CEZ v km 277,577

Kabel VN, typ a prirez nezjistén. Prelozka bude provedena do nové zaloZzené chranicky (vedle stavajici trasy)
v potfebném rozsahu pro rekonstrukci trati. Pro pfelozku bude pouzit kabel typu 22-AXEKVCE do prifezu
3x1x240 mm2. Pfedpokladana délka prelozky cca 90 m.

D.2.1.5.40 Ostatni

SO 03-34-01 Zst. Caslav, pfesun portalového jefabu
Jedna se o posun portalového jefabu z divodu zkraceni vie¢kové koleje, na které operuje. Definitivni umisténi
portalového jefabu bude uréeno na zakladé pozadavku jeho provozovatele.

D.2.1.6 Potrubni vedeni
D.2.1.6.10 Kanalizace

SO 03-36-01 Zst. Caslav, ochrana kanalizace DN1000 v km 277,592

Stavajici kanalizace vede kolmo pod Zelezni¢ni trati. Kolize se stavbou se nepfedpoklada. Pri snizeni kryti je
tfeba potrubi ochranit betonovymi panely. Stavby protihlukové stény bude v ochranném pasmu kanalizace
probihat se zvySenou opatrnosti.

Soucasti objektu je vySkova uprava stavajici kanaliza¢ni Sachty.

S0 03-36-02 Zst. Caslav, ochrana kanalizace DN500 v km 277,625

Stavajici kanalizace vede pod Zelezni€nim mostem, ktery bude v ramci stavby rekonstruovan. Po dobu
rekonstrukce mostu je tfeba v ochranném pasmu kanalizace (2,5 m od lice potrubi) pracovat se zvySenou
opatrnosti. Pfi snizeni kryti je tfeba potrubi ochranit betonovymi panely.

S0 03-36-03 Zst. Caslav, destova kanalizace v km 278,159

Za ucelem zausténi trativodl, svodl zastfeSeni nastupisté a odvodnovacich prvkl na nastupisti je navrzena
nova stoka destové kanalizace zausténé do otevfené nadrze na vychodni strané koleji a kanaliza&ni pfipojka
DN 200 zausténa do stavajici verejné kanalizace DN 1050.

SO 03-36-04 Zst. Caslav, odvodnéni piejezdu P3717 v km 278,730
Pro odvodnéni prejezdu jsou navrzeny 2 odvodnovaci zlabky (soucasti SO prejezdu). Pripojky téchto zlabku
jsou navrzeny z plastového potrubi DN 200 do stavajici vefejné kanalizace B DN1000.

D.2.1.6.20 Vodovody

S0 03-37-01 Zst. Caslav, ochrana vodovodu DN200 v km 277,588

Stavajici vodovod kolmo kfizuje zelezni¢ni trat. V ramci rekonstrukce by vodovod nemél byt dotéen, navrzena
je pouze jeho ochrana po dobu stavby — v pfipadé kryti bude potrubi zajisténo betonovymi panely. Pred
zahajeni stavby se kopanymi sondami ovéfi hloubka a poloha stavajiciho vodovodu.

Se zvySenou opatrnosti bude provadéna stavba protihlukové stény.

SO 03-37-02 Zst. Caslav, prelozka vodovodu DN100 v km 278,378

Stavajici vodovod vede kolmo po Zelezni¢ni trati. V ramci rekonstrukce budou do konstrukce Zelezni¢niho
spodku doplnény trativody, které budou v kolizi se stavajicim vodovodnim potrubim. Z toho divodu je navrzen
novy vodovod z plastového potrubi PE100 d 225. ZvétSena je kapacita vodovodniho potrubi na zakladé
pozadavku spravce sité.
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D.2.1.6.30 Plynovody

Stavajici VTL a STL plynovodni fad prechazejici Zzeleznici Caslav — Kutna hora bude nutno preloZit z divodu
Upravy kolejového svrsku, plynovod je veden pod kolejovym svrskem v chrani€ce a napojen na stavajici
plynovod. Plynovod se v chrani¢ce musi vystfedit pomoci plastovych prvk(l. Tyto distanéni prvky nesmi
zpUsobovat nadmérna namahani potrubi zejména izolace. Plynovod bude realizovan v otevieném vykopu.
Prelozky budou vedeny v nové trase soubézné se stavajicim plynovodem. V ramci postupu praci dojde nejprve
k pokladce nového plynovodu jako suchovodu. Po pfepojeni nového fadu na stavajici vedeni bude odstaveny
plynovod zrugen.

Stavajici ruSeny plynovod bude v mistech, kde dojde k jeho obnazeni ostatnimi stavebnimi pracemi na
souvisejicich objektech, ze zemé fyzicky odstranén, pfipadné vzniklé dutiny v terénu se vyplni materidlem
podle charakteru povrchu. Odstranéni odpojenych plynovodl ze zemé bude provedeno kompletné. V téchto
usecich dojde i k jeho odstranéni ze systému GIS. Veskeré povrchové znaky a nadzemni ¢asti ruSeného
plynovodu budou odstranény. Po odplynéni bude zaslepena. Po montazZi nové pielozky plynovodu a pfipojek
bude provedeno napojeni na stavajici distribuéni soustavu, nova pfelozka bude odvzdusnéna a provedeno
napusténi plynem. U vSech mist napojeni na stavajici fad budou provedeny kopané sondy k ovéreni
skute€ného stavu.

SO 02-38-01 Goléuv Jenikov-Caslav, prelozka VTL plynovodu DN300 v km 276,694

Plynovod firmy RWE z ocelového potrubi DN 300 sikmo kfizuje stavajici zelezni¢ni trat. Z dlvodu kolize s
novymi pfikopy je nutné plynovod prelozit. Navrzena preloZzka produktovodu bude kfizovat pod uhlem 700
rekonstruovanou Zelezniéni trat. Trasa pfelozky je slozena z 3 oblouk(l o poloméru min. 6 m a 2 pfimych usekd
v celkové délce 62 m. Potrubi DN 300 bude v Useku pod Zelezniéni trati a stavajici komunikaci ulozeno v
chraniéce — dvojita ocelova DN 500/700 délky 30 m. Min kryti potrubi bude 1,2 m. Na potrubi bude pfipevnén
kabel katodické ochrany, ktery bude pfepojen na stavajici vedeni.

Prace na pfelozce je nutné provadét v dobé a zplsobem odsouhlasenym spravcem sité. Pfed zahajenim
stavebnich praci je tfeba kopanymi sondami ovéfit hloubku uloZzeni plynovodu a polohu stavajici chranicky
pod Zelezni¢ni trati. V pfipadé Ze by zjisténa hloubka vyhovovala pozadavkiim na minimalni kryti, neni nutné
pfelozku realizovat.

Soucasti objektu je i rudeni stavajiciho plynovodniho potrubi pod Zelezni¢ni trati, které bude v ramci akce
demontovano a pfedano spravci.

SO 03-38-02 Zst. Caslav, ochrana STL plynovodu PE225 v km 277,590

Stavajici plynovody spoleénosti RWE kolmo kfizuji Zelezni€ni trat. Rekonstrukci trati nebudou dotéeny. S
ohledem na stavebni prace a snizené kryti plynovodl budou po dobu stavby zakryty betonovymi panely.
Vykopové prace v jejich ochranném pasmu budou probihat ru¢né a se zvySenou opatrnosti. Pfed vlastnim
zahajenim stavby budou provedeny kopané sondy, které ovéfi dostateCnou hloubku uloZeni stavajiciho
potrubi vig¢i Zelezni¢ni trati.

D.2.1.6.40 Produktovody

SO 02-39-01 Goléuv Jenikov-Caslav, prelozka produktovodu CEPRO v km 276,684

Produktovod firmy CEPRO a. s. z ocelového potrubi DN 200 $ikmo kfizuje stavajici Zelezniéni trat. Z diivodu
kolize s novymi pfikopy je nutné produktovod preloZit.

Navrzena pfelozka produktovodu bude kfizovat kolmo rekonstruovanou Zelezniéni trat. Trasa pfelozky je
sloZzena z 3 obloukl o poloméru min. 5 m a 2 pfimych Useki v celkové délce 85 m.

Potrubi DN 200 bude v useku pod Zelezni¢ni trati a stavajici komunikaci uloZzeno v chraniéce — dvojita ocelova
DN 400/600 nebo betonova délky 28 m. Minimalni kryti potrubi bude 1,2 m. Na potrubi bude pfipevnén kabel
katodické ochrany, ktery bude pfepojen na stavajici vedeni.
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Pro provedeni pfelozky je nutné vyprazdnit usek produktovodu mezi trasovymi uzavéry vytlaéenim dopravniho
media do nejbliz§iho skladu. Nasledné bude stavajici potrubi dekontaminovano a odstranéno ze zemé v délce
70 m, provedeny budou propoje prelozky s produktovodem.

D.2.1.8. Pozemni komunikace

SO 03-50-01 Zst. Caslav, komunikace a pFistupovy chodnik

Sougasti tohoto objektu je zména stopy stavajici komunikace z divodd rekonstrukce Zst. Caslav. V ramci
komunikace bude zhotoven u komunikace pfistupovy chodnik k podchodu, ktery bude navazovat na vystupy
z podchodu a déale na chodnik pfes pfejezd. U vystupu z podchodu v misté rampy bude zhotovena rampa a
palisadova zidka z divodu napojeni na nastupisté. Na druhé strané bude vydlazdéna plocha po zruseni
stavajici lavky.

Sitkové usporadani

Zakladni Sitka komunikace je 6,5 m a zakladni Sifka chodniku je 3 m. naslap mezi komunikaci a chodnikem
je 12 cm.

Vyskove fedeni

Komunikace, chodnik a plocha na druhé strané koleje jsou vedeny po terénu.

Priény sklon, odvodnéni
Zakladni pfieny sklon komunikace a chodniku je jednostranny a to 2 %. Plochy jsou odvodnény do pfikopu,
vsakem a drenazni trubkou je voda odvedena do nové vpusti.

D.2.1.9 Kabelovody, kolektory

SO 03-60-01 Zst. Caslav, multikanal

Stavajici stav

Stavajici kabelové trasy na dotéeném misté v ZST Caslav pod nastupistém nevyuzivaji téleso kabelovodu.

Navrhované feSeni
Pro pfevedeni kabelovych tras NN, ZZ a SZ pod nastupistém v ZST Caslav (SO 03-14-01) je navrZen
kabelovod.

Konstrukce kabelovodu

Téleso kabelovodu

Vlastni téleso kabelovodu je navrzeno ze 4ks plastovych devitikomorovych multikanaldl, které budou uloZzeny
pod nastupistém a 4ks plastovych devitikomorovych multikanalll, které budou podchazet pricné koleje. Vstupy
multikanall do Sachet budou obetonovany z divodu nerovhomérného sedani v okoli Sachty a nemoznosti
fadného zhutné&ni v prostoru zausténi. Multikanaly budou obsypany vrstvou z jemného granulovaného
materidlu, podle pokynl vyrobce. Multikanaly jsou vodotésné vzajemné spojovany pomoci utésnéného

hrdlového spoje.

Kabelové Sachty

Pro vstup a vystup, kontrolu, opravu, vyménu ¢i instalaci novych kabell jsou po trase kabelovodu navrzeny
plastové pfistupové kabelové komory 1100x1700 mm, poZadované hloubky 1320-2820 mm které budou
osazeny poklopem z kompozitnich materialli (mimo nastupisté). Komory pod nastupistém budou o rozméru
1100x1100 mm, poZzadované hloubky 1220 mm a budou osazeny poklopy pro zadlazbu. Tyto komory budou
vyrobeny z vysokohustotniho Polyethylenu (HDPE) a budou umist&ny do pfipraveného vykopu na vrstvu
podkladniho betonu C12/15 s pfisadou H — krystal M.
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D.2.1.10 Protihlukové objekty

Umisténi, rozsah a vysky PHS jsou navrZzeny na zakladé zpracované hlukové studie. Trasa protihlukovych
stén (PHS) je hlukovou studii navrzena v zst. Caslav po pravé i levé strang.

SO 03-61-01 Zst. Caslav, protihlukova sténa v km 276,819 - 277,600

Vlevo ve sméru stanieni je navrzena protihlukova sténa v km 276,819 - 277,600). Zacatek PHS urduji
rozhledové poméry piejezdu SO 02-13-01. Uroved horni hrany PHS v celém useku je 1,5 m nad niveletou
koleji. Navrhovana délka PHS je 781 m. Sou¢asti PHS jsou navrzeny 3x unikové prostory které jsou souéasti
vyklenku u TS. Unik osob je na pfilehlou komunikaci Jaroslava Vrchlického, je pouZito terénni schodisté
s ocelovym zabradlim. PHS je zakon&ena pred mostem SO 03-20-01 Zst. Caslav, most v ev. km 277,650.
Protihlukova sténa je navrzena jako oboustranné pohltiva. Konstrukce PHS je navrzena ze sloupkd vetknutych
do Zelezobetonovych pilot, zlb. soklovych paneld a vypliovych protihlukovych panell s pozadovanou
pohltivost kategorie A3/B3. Material pohltivych panell uréi investor na zakladé konkrétni nabidky zhotovitele
stavby. Modul paneld je volen v osové vzdalenosti sloupkil 6,0 m. Umisténi PHS na je navrZzeno ve vzdalenosti
min. 3,5 m od osy koleje.

SO 03-61-02 Zst. Caslav, protihlukova sténa v km 277,515 - 277,600

Vpravo ve sméru staniéeni je navrzena protihlukova sténa v km 277,515 - 277,600). Urovef horni hrany PHS
v celém useku je 1,5 m nad niveletou koleji. Navrhovana délka PHS je 85 m. Souc&asti PHS nejsou Zzadné
unikové prostory. Dlivodem je, Ze sténa nepresahuje délku 150 m. PHS je ukon¢ena pied mostem SO 03-20-
01 Zst. Caslav, most v ev. km 277,650.

Protihlukova sté&na je navrzena jako oboustranné pohltiva (pfilehla mistni komunikace). Protihlukova sténa je
navrzena ze sloupku vetknutych do Zelezobetonovych pilot, ZIb. soklovych panelll a vyplhovych protihlukovych
panell s pozadovanou pohltivosti kategorie A3/B3. Material pohltivych panelt urci investor na zakladé
konkrétni nabidky zhotovitele stavby. Modul panell je volen v osové vzdalenosti sloupkll 6,0 m. PHS je
navrzena ve vzdalenosti min. 3,5 m od osy koleje.

D.2.2 Pozemni stavebni objekty

D.2.2.1. Pozemni objekty budov
SO 03-71-01 Zst. Caslav, stavebni Gpravy budov

SO 03-40-01 ZST Caslav upravy

Tento objekt feSi stavebni Upravy pro vyménu stavajici nebo osazeni nové technologie ve stavajicich
budovach v zelezniéni stanici Caslav. Tyto Gpravy se tykaji staré vypravni budovy, nové vypravni budovy a
objektu trafostanice. Objekt je roz¢lenén na tfi podobjekty.

Stara vypravni budova

Objekt staré vypravni budovy se nachazi v centralni &asti Zelezniéni stanice Caslav. Jedna se o zdény objekt
postaveny v druhé poloviné 19. stoleti s dvoupodlazni stfedni €asti a s krajnimi pfizemnimi €astmi. Budova je
zastfedena sedlovou stfechou. Z jizni a vychodni strany je k budové pfistaven dfevény pfistfeSek pro cestujici.
Upravy ve staré vypravni budové se budou tykat stavajici mistnosti OP 21 (mistnost byvalé éekarny, 83,6 m2,
svétla vyska 3,80 m), kterd momentalné neni vyuzivana. Stavajici mistnost bude adaptovana na zazemi pro
zabezpelovaci zafizeni. Prostor bude rozdélen zdénymi pfickami na tfi mistnosti: 1.01 — pfedsin, 1.02 —
stavédlova ustfedna, 1.03 — mistnost baterii. Obvodové stény budou sanovany proti vihkosti, bude provedena
nova podlaha véetné kabeloveho Zlabu se vstupni kabelovou Sachtou v prostoru nastupisté. Stavajici okenni
otvory budou zazdény, vybrané konstrukéni prvky budou opatfeny protipozarnimi obklady. V mistnosti budou
provedeny nové a opraveny stavajici povrchy a malby.

Nova vypravni budova
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Objekt nové vypravni budovy se nachazi v centralni &asti Zelezniéni stanice Céaslav. Jedna se o dvoupodlazni
nepodsklepeny objekt s plochou stfechou postaveny v 80. letech 20. stoleti. Objekt slouzi jako zazemi pro
pracovniky Zelezniéni spravy (dopravni kancelar), silnoproudou technologii a sdé&lovaci zafizeni. V ramci
pfedmétné akce se vyuziti objektu neméni, pouze dochazi k modernizaci umisténych technologii a s tim
souvisejicich oprav veetné drobnych stavebnich uprav.

Upravy v exteriéru se budou tykat vy&iténi a oprav vstupni kabelové $achty a kompletni opravy stfe$niho
plasté. V jednotlivych mistnostech dojde k lokalni opravée podlah, stropu a stén a k nasledné obnoveé povrchi.

Trafostanice

Objekt trafostanice se nachazi v severozapadni &asti Zelezniéni stanice Caslav. Jedna se o pfizemni
nepodsklepeny objekt s plochou stfechou postaveny v 80. letech 20. stoleti. Objekt slouzi jako zazemi pro
silnoproudou technologii. V ramci pfedmétné akce se vyuziti objektu neméni, pouze dochazi k modernizaci
umisténych technologii a s tim souvisejicich oprav v€etné drobnych stavebnich uprav.

Upravy v exteriéru se budou tykat kompletni opravy stfesniho plasté. Stavajici mistnost rozvodny 22 kV bude
prickou rozdélena na dvé mistnosti. V jednotlivych mistnostech dojde k lokalni opravé podlah, stropu a stén a
k nasledné obnoveé povrchii a dalSich stavebnich Uprav pro potfeby technologie.

D.2.2.2 ZastreSeni a pristresky na nastupistich

SO 03-74-01 Zst. Caslav, zastfeSeni nastupisté

ZastfeSeni 2. nastupisté je navrzeno na celou Sifku nastupisté 6,42 m v délce 75,00 m. Tvar zastieSeni je
uvazovan jako jednoducha ,vlastovka®“, tedy stfedovy sloup s vyloZzenymi nosniky — kfidly“. Staticky sloup
pUsobi jako konzola vetknuta v obou smérech do zakladu.

Nad podchodem je navrzena dvojice sloupl, kotvena do betonovych zidek podchodu. Staticky pusobi
v pfiéném sméru jako kloubové ulozeny ram. Stfedni krytina je tvofena stfeSnimi PUR panely s hladkym
spodnim plechem.

Zakladni modul vzdalenosti sloupl v podélném sméru je 8,0 m. Tvar zastfeSeni respektuje prijezdny prirez -
profil Z-GC (dle CSN 73 6320) v&etné nastavce pro elektrizovanou trat. Podchodna (podjezdné) vyska
pfistreSku bude v nejniz§im misté pfistfeSku min. 2,5 m (v€etné informacnich tabuli). Na nastupistich se
neuvazuje s provozem vozikd.

ZastfeSeni nad vytahovou Sachtou bude tvofeno ocelovymi nosniky pfipevnénymi k betonovému stropu
vytahu, na ktery bude pfipevnéna krytina — stfedni PUR panely. Vytahova Sachta nad rovinou stfechy bude
oplechovana. Srazkové vody budou odvedeny do centralniho Zlabu viastovky.

Profily jsou zvoleny z dlivodu estetiky (skryti kabell) a sedani ptactva uzaviené. Sloupy a pfi¢le z valcovanych
hranatych trubek, krajni vaznice z valcovanych U profilt. V podélné ose vlastovek probiha nosny zlab.
Nepredpoklada se spolecny sloup s trakénim vedenim.

ZastfeSeni vystupl z podchodu na 1. nastupisti ma pultovy tvar. Sitka zastfeseni je priblizné 8,3, délka 9,7 m
(jedna se o pldorysné rozméry stfesni krytiny). Nosna konstrukce pfistfe$ku je ocelova z uzavienych
hranatych trubek. V pfiéném sméru se ze statického hlediska jedna o ram, vetknuty do betonovych stén
podchodu, v podélnych smérech jsou sloupy rovnéZz vetknuté do betonovych stén. ZastfeSeni je
vykonzolovano jak na stranu nastupisté, kde soucasné pini funkci pfistfeSku, tak na stranu opaénou, kde
zastfeSuje vystup z vytahu. Stény jsou oteviené, pouze na zadni strané schodisté je navrzena zasklena sténa.

ZastfeSeni prfistupového chodniku a schodist na opacéné strané stanice nez se nachazi VB (pfichod ke 3.
nastupisti) je podobné konstrukce jako, na 1. nastupisti, Sitka 6,4 m (resp.4,8 m), délka 54,5 m (resp.10,2 m).
V pfi€ném sméru se ze statického hlediska jedna o ram, vetknuty do betonovych stén podchodu, v podélnych
smérech jsou sloupy rovnéz vetknuté do betonovych stén. Zastfedeni pristupového chodniku je vykonzolovano
na stranu nastupisté, kde sou€asné pini funkci pfistfedku. Stény jsou oteviené, pouze na €asti u schodisté je
z divodu dispozi¢nich navrzena zasklena sténa.
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Konstrukce pfistfeskl musi respektovat dilatace v betonové konstrukci podchodu.

Podchodna vyska pristfe$ki musi byt min. 2,5 m. Pfipadné orienta¢ni ¢i informacéni tabule budou umistény
tak, aby pod tuto urovné nezasahovaly. V dal$im stupni budou vysky pFistfeskl pfipadné upraveny.
PristfeSek u koleje €. 4:

Nosna konstrukce pfistfesku je ocelova z uzavienych valcovanych hranatych trubek. Hlavni nosnou konstrukci
tvofi sloupy s pficlemi tvaru obraceného pismene ,L* vetknuté do zakladové desky v modulové vzdalenosti
1,50 m. PristfeSek je v pfedni sténé doplnén samostatnymi sloupky.

Vyplf zadni st&ny tvofi dérovany plech s kruhovymi otvory, doplnén vyztuhami. Stfedni plast je navrzen z
béznych PUR panell s hladkou podhledovou plochou.

Podchodna vyska pristfeskl je navrzena min. 2,2 m (dle normy CSN 73 4959). Pfipadné orientaéni &i
informacni tabule, osvétleni apod. budou umistény tak, aby pod tuto Urovné nezasahovaly.

Né&které stény jsou navrzeny prosklené. Piedpoklada se tepelné tvrzené bezpeénostni sklo tl. 10 mm dle CSN
EN 12150. Bude pouzito sklo se svislym opalovym prouzkovanim.

D.2.2.3 Individualni protihlukova opatfreni

SO 03-76-01 Zst. Caslav, individualni protihlukova opatieni

Tato dokumentace Fesi individualni protihlukova opatfeni v rodinnych domech jako ochranu pfed hlukem z
provozu drahy.

Principem je vyména stavajicich vyplni otvord (oken, balkonovych dvefi resp. vstupnich dvefi) v pfipadé, ze
méreni jejich vzduchové neprlzvuénosti neprokaze alespori minimalni hodnotu vzduchové nepriizvuénosti
Rw.

V ramci této akce jsou nadlimitnim hlukem zasaZeny dva rodinné domy: L. Zeliny 634, Caslav, parc. &. st. 1121
a Pod Zahradami 635/4, Caslav, parc.&. st. 1120.

Pfed zahajenim stavby by mélo byt provedeno pfezkouseni stavajicich protihlukovych opatreni, tj. provérit
min. vzduchovou neprlzvuénost stavajicich oken, jakoz nejslabsiho fasadniho prvku. V pfipadé zjisténi nizsi
vzduchové neprlizvuénosti vyplni otvorli, nez je pozadované minimum, budou uréeny konkrétni protihlukové
upravy. Témito Upravami jsou dotésnéni stavajicich oken nebo jejich vyména za okna spliiujici dané podminky
event. vyména stavajici zasklivaci jednotky.

Po upravé by okna méla mit min. pozadovanou hodnotu indexu zvukové nepriizvuénosti, coz je nutné na miste
ovéfit dalsim méfenim. V mistnostech musi byt zaroven zajist€na min. poZzadovana vyména vzduchu, zejména
v prostorach se zvysenou vlhkosti a s plynovymi spotrebici.

D.2.2.4 Orientac¢ni systém

SO 03-77-01 Zst. Caslav, orienta¢ni systém

VyS$e uvedené stavebni objekty fesi osazeni tabuli a dalSich prvki orienta¢niho systému na zastavkach a
stanicich. Soucasti téchto SO jsou i tabule s nazvem zastavky resp. stanice, umisténé pfed nastupisti vedle
trati.

Bezbariérovy pfistup cestujicich na nastupisté bude umoznén pomoci stavajicich pfistupovych chodnikd z
okolni komunikace, pfipadné pomoci podchodl a vytah(.

Pouziti, rozméry a grafické provedeni piktogramli a doplfiujicich textd odpovida Grafickému manualu
jednotného orientaéniho a informaéniho systému SZDC dle Smérnice &. 118 SZDC. Oznadeni stanice fesi
TNZ 73 6390 ,Napisy nazvli Zelezni¢nich stanic a zastavek"*

Oznaceni zelezni¢ni stanice na novych nastupistich bude provedeno pismem ARIAL, mala a velka abeceda,
bez oramovani. Velikost fontu je 360/140mm. Doplhujici texty ostatnich tabuli budou provedeny stejnym
fontem.
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V8echny prvky orientaéniho systému budou v modro-bilém provedeni. Text a piktogramy budou bilé na modré
podkladové félii umisténé na tabuli z nedéleného hlinikového, popf. pozinkovaného plechu. Minimalni
trvanlivost podkladové félie 7 let.

Provedeni tabuli orientaniho systému bude neprosvétlené — osvétlené. Jejich osvétleni bude zajisténo
osvétlenim nastupist.

Prvky orientacniho systému budou umistény (tam, kde je to mozné) na sloupy osvétleni nebo na zastfedeni
podchodu. Divodem je optimalizace po¢tu pomocnych ocelovych konstrukci. V ostatnich pfipadech budou
umistény na samostatnych ocelovych sloupcich. Ocelové konstrukce pro prvky orientacniho systému budou
pozinkované a opatfeny kombinovanym protikoroznim natérem. Na konci zastfedeni podchodu bude v ramci
SO 03-74-01 provedena pfiprava pro uchyceni tabuli a majacku.

Na nastupisti budou pomoci tabuli vyznaeny sektory (A az G). Tyto sektory budou slouzit k podrobné&jsi
identifikaci polohy vlaku u nastupisté. Bude upfesnéno do dalsiho stupné dokumentace.

Orientaéni hlasovy majacek

Pro usnadnéni orientace osob se zrakovym postizenim jsou umistény u schodisté do podchodu, u pfistupl na
nastupisté a na ostrovnim nastupisti orientacni majacky. Typ navrZzeného majacku je orientaéni hlasovy —
OHM. Detaily umisténi viz Smérnice SZDC &. 118.

Orientaéni hmatove Stitky

Na koncich madel schodist a ramp jsou v podchodu umistény z vnitini strany madla orientaéni hmatové Stitky
v Braillové pismu (OHS) se struénou informaci (&islo koleje vlevo a vpravo) v Braillové pismu. Material $titku
— kov, plast dle tvaru madla. Detaily viz Smérnice SZDC &. 118. Nad $titky OHS na sté&né& podchodu budou ve
vy$ce 1,4 m nad podlahou umistény orientaéni reliéfni hmatné $titky ORS s prismatickymi pismeny sektor
na nastupisti. Text bude proveden v podobé reliéfniho pismena a pod oddélovaci ¢arou v podobé Braillova
pisma. Material &titku véetn& upevnéni musi garantovat Zivotnost min. 10 let (doporuéen plast). Detaily viz
Smérnice SZDC ¢&. 118.

D.2.2.5 Demolice

SO 03-78-01 Zst. Caslav, demolice

V tomto objektu je obsazena demolice pozemnich objektl, které je nutné demolovat v ramci rekonstrukce
daného tratového Useku z diivodu jejich kolize s novym kolejovym Fe$enim.

Konkrétné budou demolovany nasledujici objekty:

Garaz 1

Stavajici objekt garaze, ktery je uréeny k demolici, se nachazi v km 278,267 ve stani¢nim obvodu Zst. Caslav
vpravo ve sméru stani€eni.

Dlvodem demolice je prostorova kolize tohoto objektu s novou koleji 14a (SO 03-10-01, SO 03-11-01) a
nastupistém (SO 03-14-01) u této koleje. Objekt je volné stojici, pfizemni. Vyska objektu je cca 7,0 m u
hfebene. Z hlediska nosnych konstrukci se jedna o stavbu zdénou, s dfevénym krovem. Stfecha je sedlova.

Stavédlo

Stavaijici objekt stavédla, ktery je uréeny k demolici, se nachazi v km 278,445 ve staniénim obvodu zst. Caslav
vlevo ve sméru staniceni.

Dlvodem demolice je prostorova kolize tohoto objektu s kolejovym fesenim (SO 03-10-01, SO 03-11-01).
Objekt stavédla je volné stojici, pfizemni. VySka objektu je cca 4,0 m. Z hlediska nosnych konstrukci se jedna
o stavbu zdénou, s Zelezobetonovou stropni deskou se stiesni krytinou z asfaltovych pasu.

Garaz 2

Stavajici objekt garaze, ktery je uréeny k demolici, se nachazi v km 278,159 ve stani¢nim obvodu zst. Caslav
vpravo ve sméru staniceni.

Dlvodem demolice je prostorova kolize tohoto objektu s kolejovym fesenim (SO 03-10-01, SO 03-11-01).
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Objekt je volné stojici, pfizemni. Vyska objektu je cca 3,8 m u hfebene. Z hlediska nosnych konstrukci se
jedna o stavbu zdénou, s dfevénym krovem. Stfecha je z ¢asti sedlova, z €asti pultova.

Sklad

Stavajici objekt skladu, ktery je uréeny k demolici, se nachazi v km 278,172 ve staniénim obvodu zst. Caslav
vpravo ve sméru stanieni.

Dlvodem demolice je prostorova kolize tohoto objektu s kolejovym fesenim (SO 03-10-01, SO 03-11-01).
Obijekt je volné stojici, dvoupodlazni. Vy3ka objektu je cca 5,5 m u hfebene. Z hlediska nosnych konstrukci se
jedna o stavbu zdénou, s dfevénym krovem. Stfecha je sedlova.

D.2.2.8 Drobna architektura a oploceni

SO 03-79-01 Zst. Caslav, drobna architektura

V ramci drobné architektury jsou umistovany lavicky, odpadkové kode a informaéni tabule. V daném
stavebnim objektu jsou specifikovany materialy, umisténi a poc¢ty drobné architektury. Drobna architektura je
umistovana na dvou bo&nich nastupistich a na ostrovnim nastupisti zst. Caslav.

D.2.3 Trakéni a energeticka zafizeni

D.2.3.1 Trakéni vedeni

SO 03-81-01 Zst. Caslav, trakéni vedeni

Rozsah zatrolejovani stanice vychéazi z poZzadavku dopravni technologie a je navrZzen dle odsouhlaseného
schématu napajeni a déleni v celém rozsahu stavby Zelezni¢ni stanice. V objektu je navrzeno prodlouzeni TV
siré traté Golgav Jenikov — Caslav az do nového elektrického déleni zst. Caslav.

Prarezy novych vodicu:

Hlavni sestava 100Cu + 50 Bz s pfidavnym lanem pro hlavni koleje €. 1,0,2.

Vedlejsi sestava 80Cu + 50 Bz pro vedlejsi koleje €. 4,6.

Sekce stanice—1,0a2,4,6.

Pfes Zst. Caslav bude navrzeno obchazeci vedeni 1x 120 Cu

V zst. Céslav budou na obou zhlavich navrzeny nové motorové odpojovade &.1, 401, 2, 402, 11, 411, 12, 412
dle schématu napajeni.

Nové zaklady budou navrzeny podle schvalené typové dokumentace hloubené. Nové podpéry budou navrzeny
ocelové typu DS a BP. U trakénich bran se navrhnou stozary typu TBS a 2TBS.

Na individualnich stozarech jsou navrzeny zavésy na trubkovych otoénych konzolach podle vzorové sestavy
(vy8ka sestavy 1500 mm) s nosnym lanem sledujicim klikatost troleje. Na nosnych branach se navrhnou
zavésy se smérovym lanem nebo se zavésy SIK.

Napajeni

Zabezpecovaci zafizeni bude napajeno z UNZ a ZZEE. EOV a EPZ bude napajeno z trakéniho vedeni.

V zst. Caslav budou na obou zhlavich navrzeny nové motorové odpojovace.

Rozsah zatrolejovani

Je navrzen podle schématu napajeni a déleni zst. Caslav. Rozsah zatrolejovani vychazi z pozadavki dopravni
technologie. V objektu je navrzeno prodlouzeni TV $iré traté Gol&lv Jenikov — Caslav (stozary 325-326 az
341-342) az do nového elektrického déleni zst. Caslav.

SO 03-81-02 Zst. Caslav, pfipojeni EPZ a SpS

Stavajici stav

Cela stanice a 8ira trat je elektrizovana stfidavou trakéni soustavou AC 25kV, 50Hz. Ve stanici je postavena
sloupova napajeci stanice, ktera v pfipadé velkého Ubytku napéti propojuje trolejové vedeni 1 a 2 koleje.
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Novy stav
S ohledem na rozsah uprav zZelezni¢niho spodku a svrs§ku a stavu stavajiciho trakéniho vedeni je navrhnuto

nové trakéni vedeni v&etné novych podpér v celém rozsahu stavby. RovnézZ spinaci stanice je zastarala a je
v kolizi s novym kolejistém. Nova spinaci stanice bude realizovana v prefabrikovaném domku spole¢ném s
technologii EPZ.

Tento stavebni objekt Fesi pfipojeni pfivodnich poli R27 kV SpS a EPZ na trolejové vedeni koleji €. 1 a 2.
Pfipojeni na TV bude realizovano ¢aste¢né napajecimi prevésy a dale pfechodem na kabely svedené do zemé
a do kabelového prostoru budovy.

Budova pro technologii SpS a EPZ je situovana zhruba uprostfed stanice smérem ke zhlavi na Kutnou horu.
Napétové soustavy a ochrana pfi poruse

1PEN ~ 50 Hz, 25 kV/TN-C; trakéni proudova soustava; ochrana zemnénim s pfimo uzemnénym uzlem a s
rychlym vypnutim, pospojovanim.

V trakéni proudové soustavé je jeden pdl spojen piimo s kolejnicovym zpétnym vedenim a uzemnén.

Napajeni
Pro pfipojeni SpS a EPZ jsou navrzeny napajeci pfevésy na novych trakénich stozarech. Na pfechodu mezi
vzdusnym vedenim a kabelem jsou umistény odpojovace 103A a 103B pro SpS.

Stejnym zplisobem bude pfipojena i technologie EPZ, ktera je umisténa ve stejné budové. Pfipojeni bude
provedeno pfes odpojovac €. Z108. Pro tento odpojovac bude v ramci tohoto SO navrzen novy pfihradovy
stozar. Napéjeni EPZ bude pfipojeno na obchazeci vedeni, coZz umozZni napajet technologii ze sudé i liché
sekce TV, v€etné tratovych Useka.

D.2.3.4 Ohrev vymén (elektricky - EOV)

SO 03-84-01 Zst. Caslav, EOV
Planovany bezobsluzny provoz s dalkovym ovladanim vyzaduje pro zajisténi bezpec€nosti a plynulosti instalaci
systému elektrického ohfevu vyhybek - EOV. EOV slouzi k odstranéni snéhu a namrazy z vyhybek, hlavné
pak k odstranéni snéhu a namrazy z prostoru pohyblivych &asti vyhybky a tahel vyhybky. Zafizeni EQV je v
bézném provozu ovladano automaticky pomoci programovatelného automatu na ktery jsou pfipojena ¢idla
venkovni teploty, teploty koleje, srazek (snih-mrznouci dést) atd. Ovladani je mozné mistné nebo dispecersky
z dispecerského fidiciho technologického pocitate. EOV se sklada z téchto dil€ich zafizeni, napajeci &asti,
rozvadéce nn (REOV), svorkovnicovych skFini v kolejisti, topnych ty¢i, propojovacich kabelll, Cidel teploty,
srazek atd. a automatiza¢nich a fidicich prvkd. EOV bude nainstalovan na rozhodujicich vyhybkach pro jizdu
na dopravni koleje a bude napajen z distribu¢ni soustavy v tzv. LDSZ (lokalni distribuéni sit' Zeleznic). HI.
pfivod pro napajeni elektrickou energii rozvadétli REOV bude osazen samostatnym elektromérem s
obchodnim méfenim SZE. Topné soupravy pak budou napajeny z jednotlivych Fidicich rozvadéci REOV1 az
REOV5 umisténych v prostoru kolejisté. V projektu je uvazovano se systémem OFI (pouZiti proudovych
chrani¢t v REQV). Topné soupravy budou obsahovat soupravy pro ohiev opornic a tahel.
V zst. Caslav budou vytapény vyhybky ¢€.1 az €.7, €.9, €.10, €.13, €.17 az €.19, €.21, .22, .27 a €.29 a €.31
az €.37. Vyhybky €.1, €.6, €.17, €.32 a €.37 jsou zvoleny jako referenéni vyhybky. Rozsah vyhfivanych vyhybek
byl ur€en a schvalen v rdmci dopravni technologie. Pro tyto vytapéné vyhybky budou osazeny na jednotlivych
zhlavich fidici rozvadée REOV1 az REOV5 umisténé v prostoru kolejisté. Rozvadéfe REOV budou
provedeny jako samostatné stojici venkovni pilife. V ramci zabezpeCeni rozvadéct proti kradezi budou
venkovni rozvadécCe opatfeny ochrannou miiZzovou ocelovou konstrukci se zamykanim s dostate¢nou
odolnosti (s jednotnym kli¢em dle pozadavku SEE). Rovnéz budou dvefni kontakty rozvadéct zapojeny do
systému DDTS ZDC na fidici dispederské pracovisté, z diivodu signalizace neopravnéného vniknuti.
Napojeni rozvadéc¢li REOV1 az REOV5 bude provedeno z nového hlavniho rozvadéce RH v rozvodné nn
stavajici trafostanice 22/0,4kV. Zde bude osazen samostatn& méfeny vyvod s rozjisténim jednotlivych
napajecich vyvodd pro fidici rozvadéte REOV1 az REOVS5, a z ného se nasledné kabelovym vedenim
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ulozenym v kabelovodu a v zemi ve vykopu provede napojeni téchto rozvadécl. Z rozvadéc¢lii REOV1 az
REQVS5 jsou pak napajeny jednotlivé vymény pfes spinaci, jistici a ochranné prvky, respektive jejich opornice
a tahla. Obvody opornic jsou tfifazové (zapojeny dvé faze), tdhla jednofazové. Vymény jsou zapojeny pokud
mozno tak, aby bylo respektovano rovhomeérné zatizeni v8ech fazi.

Regulace a spinani EOV

Regulaéni a spinaci jednotka je umisténa v rozvadéci REOV. Snima¢ srazek a venkovni teploty je umistén
v blizkosti kolejisté. Snimac teploty a teploty kolejnice se upevni sponami na patu kolejnice referenéni vymény
u konce ¢inné &asti topnice. Nastaveni meznich hodnot je nutno provést na za¢atku a b&€hem zkusebniho
provozu.

Ohrev vyhybek musi byt spinan automaticky na zakladé vyhodnoceni nasledujicich meteorologickych podminek:
- srazek - snimag¢ srazek

- teploty vzduchu - snima& venkovni teploty

- teploty kolejnice - snimac¢ teploty kolejnice

D.2.3.5 Elektrické predtapéci zarizeni (EPZ)
SO 03-85-01 Zst. Caslav, EPZ, SPS — stavebni ¢ast
SO 03-85-02 Zst. Caslav, EPZ — technologie

SO 03-85-03 Zst. Caslav, EPZ — kabelizace

Stavaijici stav

Cela stanice a 8ira trat je elektrizovana stfidavou trakéni soustavou AC 25kV, 50Hz. Ve stanici je postavena
sloupova napajeci stanice, ktera v pfipadé velkého ubytku napéti propojuje trolejové vedeni 1 a 2 koleje.

V sou&asné dobé& nejsou v zst. Caslav zadné predtapéci stojany.

Novy stav
S ohledem na rozsah uprav zZelezni¢niho spodku a svrs§ku a stavu stavajiciho trakéniho vedeni je navrhnuto

nové trakéni vedeni v&etné novych podpér v celém rozsahu stavby. RovnéZ spinaci stanice je zastarala a je

v kolizi s novym kolejistém. Nova spinaci stanice bude realizovana v prefabrikovaném domku spole¢ném s

technologii EPZ.

Tyto stavebni objekty Fedi stavebni ¢ast spolecné budovy SpS a EPZ, technologii EPZ a kabelizaci EPZ ke

trem predtapécim stojantim.

Budova pro technologii SpS a EPZ je situovana zhruba uprostfed stanice smérem ke zhlavi na Kutnou horu.

V zst. Caslav budou zfizeny 3 kusy novych predtapécich stojand.

Napétové soustavy a ochrana pfi poruse

- 1PEN ~ 50 Hz, 25 kV/TN-C; trakéni proudova soustava; ochrana zemnénim s pfimo uzemnénym uzlem a
s rychlym vypnutim, pospojovanim

- 3 NPE ~ 50Hz, 400V / TN-C-S, pfipojka NN; ochrana ochrannym pospojovanim a automatickym
odpojenim od zdroje v pfipadé poruchy dle &l. 411.3, 411.4 CSN 332000-4-41 ed.2

- 3 x1NPE ~ 50 Hz, 230 V/TN-C-S, ochrana ochrannym pospojovanim a automatickym odpojenim od zdroje
v pfipadé poruchy dle &l. 411.3, 411.4 CSN 332000-4-41 ed.2

- 2-110V-DC, IT, pro ovladaci napéti vypinace a uzemnovacli, bezvypadkova sit; ochrana je realizovana
ochrannym pospojovanim a automatickym odpojenim od zdroje v pfipadé poruchy dle ¢l. 411.3, 411.6 (s
hlidanim izolaéniho stavu).

- 2DC 24 V/FELV, Fidici systém, ochrannym pospojovanim a automatickym odpojenim od zdroje v pfipadé
poruchy dle &l. 411.3, 411.4 CSN 332000-4-41 ed.2
V trakéni proudové soustaveé je jeden pdl spojen pfimo s kolejnicovym zpétnym vedenim a uzemnén.
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Napajeni

Pro pfipojeni SpS a EPZ jsou navrzeny napajeci pfevésy na novych trakénich stozarech. Technologie EPZ je
umisté&na ve stejné budové s technologii SpS. Pfipojeni bude provedeno pfes odpojovaé ¢. Z108. Pro tento
odpojovaé bude v rdmci tohoto SO vybudovan novy pfihradovy stozar 53A. Odpojovac bude pfipojen na napéti
ze sousedniho stozaru 55, na kterém budou odpojovace pro pfipojeni SpS. Z odpojovace bude pfipojeni EPZ
pfevedeno na kabelové vedeni a po stoZaru TV svedeno do zemé a potom do kabelového prostoru spole¢né
budovy se SpS.

D.2.3.6 Rozvody vn, nn, osvétleni a dalkové ovladani odpojovacu

SO 03-86-01 Zst. Caslav, tiprava rozvodt nn a osvétleni

Stavajici stav

Pro rozvod elektrické energie po nadrazi jsou pouzité zemni kabely typu AYKY vyvedené do plechovych skfini.
Stavajici rozvody jsou zastaralé a bude nutno provést jejich rekonstrukci.

Osvétleni je zajisténo soustavou $esti osvétlovacich véfi doplnénych stozary typu JZ. Vzhledem k jeho
zastaralosti bude nutna obnova.

Novy stav
V rdmci obnovy nadrazi budou z trafostanice vyvedeny ¢tyfi nové hlavni napajeci vétve (smér Golclv Jenikov,

smér Kutna hora, DKV a Mistni nadrazi) a samostatny kabel pro napajeni utulku.

Jednotlivé vétve budou vedeny pfes nové rozpojovaci skiing, ze kterych budou napajeny stavajici rozvody
jednotlivych objektd.

Pro napajeni zasuvkového stojanu ZS1 bude vyveden samostatny zemni kabel NN. Tento vyvod bude
samostatn& méfen a bude ovladan pomoci DDTS ZDC.

Pro osvétleni stanice bude vybudovana nova soustava 19ks osvétlovacich vézi doplnéna o sklopné stozary o
vysce 12 m v kolejidti a 6 m u pfistupového chodniku a na nastupistich. Na zastfeSené Casti nastupist budou
sveésena svitidla v parech z prostfedku konstrukce vlastovek, v podchodech budou osazena svitidla v rozich
na zeSikmené konstrukci na obou stranach podchodu.

V8echna svitidla budou osazena LED technologii a vSechny rozvadéce budou chranény ochrannou mfizi pred
vandalizmem.

Osvétleni bude ovladano a diagnostikovano v jednotlivych vézich pomoci PLC schopného komunikovat
pomoci systému DDTS ZDC v souladu se smérnici TS2 v platném znéni.

Veskera kabelizace bude provedena zemnimi kabely ulozenymi v plastovych Zlabech v zemi v hloubce 0,8 m.
V mistech pfechodu pfes koleje pak v ocelovych chrani¢kach v hloubce 1,5m pod plani Zelezni€niho spodku.
P¥i kfizeni a soub&hu s ostatnimi inZzenyrskymi sitémi bude dodrzena CSN 73 6005 v platném znéni.

SO 03-86-02 Zst. Caslav, DOUO

Stavaijici stav

Ve stavajicim stavu je ve stanici zajisténo dalkové ovladani odpojovaci pomoci ovladaciho panelu umisténého
v dopravni kancelafi pro 10 odpojovacu.

Novy stav
Soucasti Uprav trakéniho vedeni a nové SpS+EPZ je demontaz vsech stavajici motorovych pohoni a instalace

11ks novych motorovych pohond Usekovych odpojovacl. V ramci rekonstrukce trakéniho vedeni budou
v obou zahlavich osazeny 4 pohony Usekovych odpojovacl (€.1, 401, 2, 402 a 11, 411, 12, 412). Pro napajeni
SpS a EPZ budou osazeny tfi odpojovace (€. 103A, 103B, Z108).

Systém dalkového ovladani je navrzen jako ,péti Zilovy“. DOUO bude zaglenéno do systému DRT a vSechny
odpojovace budou ustfedné ovladany.
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Ovladani odpojovacl bude provedeno pomoci dvou pultl pro 8 odpojovaci, které budou umistény v rozvodné
NN odbératelské trafostanice SZDC 22/0,4kV. Napajeni panelu bude provedeno z rozvadége zajisténého
napajeni RZN, ktery bude zfizen v ramci PS rekonstrukce TS.

Kabelizace DOUO typu CYKY-O 7(12)x4 bude ulozena v plastovych Zlabech. Piipadné chranigky vychazejici
se zemé do samotného pohonu, resp. rozpojovaci skrifiky musi byt uloZzena v nerozebiratelnych chrani¢kach
ukon&enych pod urovni terénu.

SO 03-86-03 Zst. Caslav, pfipojka pro EPZ

Stavajici stav
Rozvodna pro EPZ bude budovana nové, stavajici napojeni neexistuje.

Novy stav
Pro napajeni rozvodny EPZ bude nové vyveden napajeci kabel z trafostanice, ktery bude samostatné méfen

a bude vyveden do rozvadéce REPZ na budové rozvodny EPZ.

Vsechny rozvadé&c€e budou chranény ochrannou mfizi pfed vandalizmem.

Veskera kabelizace bude provedena zemnimi kabely ulozenymi v plastovych Zlabech v zemi v hloubce 0,8 m.
V mistech pfechodu pres koleje pak v ocelovych chrani¢kach v hloubce 1,5 m pod plani Zelezni¢niho spodku.
PFi kfizeni a soubéhu s ostatnimi inZenyrskymi sitémi bude dodrzena CSN 73 6005 v plathém znéni.

SO 03-86-04 Caslav - Kutna Hora, Gprava rozvodu vn 6 kV

Stavaijici stav

V ZST Caslav je provozovan stavajici rozvod 6kV, 75Hz vedeny mezistaniéné ve sméru Goleav Jenikov a
Kutna Hora. Kabel 6kV je typu AYKCY 3x35 mm2. Z rozvodu 6KV jsou pfipojeny stavajici tratové trafostanice
TTS pro napajeni PZZ a TZZ.

Novy stav

V ramci SO bude provedena obnova stavajiciho kabelového vedeni 6kV veetné vymény jednotlivych TTS.
V ramci stanice bude z rozvodu 6 kV provedeno napajeni dvou PZZ a SZZ. Rozvod 6kV v tratovém useku
Caslav — Kutna Hora bude rekonstruovan v ramci jiné predchazejici stavby.

Novy kabel 6kV bude polozen od RS6 kV Caslav do km 276,584 (mezistaniéni sek Gol&iv Jenikov — Caslav),
kde bude napojen na stavajici trasu ve sméru na Gol¢lv Jenikov pfes novou rozpojovaci skfih TTS1589A.
Pro PZZ v km 276,822 bude stavajici TTS vyménéna za novou.

Ve sméru Caslav — Kutna Hora bude novy kabel polozen od RS6kV Caslav do km 278,770 (PZZ P3117), kde
bude ukonéen v nové TTS 1592, ze které bude napojen novy rozvod rekonstruovany vramci stavby
rekonstrukce tratového useku. Kabely 6 kV budou vedeny pfevazné ve stavajici trase, na draznim pozemku
a v minimalnim rozsahu v novém zaboru.

Nepotiebné TTS budou zruseny bez nahrady. Nové TTS budou v typovém nepochozim skfifiovém provedeni
z aluzinku, konstruované jako pfizemni, uzavieny, jednoprostorovy samonosny skelet s jedinym elektrickym a
pozarnim prostorem. Pfipojky NN pro PZZ budou vedeny od rozvodnice NN v TTS do nového rozvadéce RP
v pilifovém provedeni, ktery bude osazovan pfi st&né novych RD PZZ. Pripojky NN budou provedeny v ramci
tohoto SO. Napajeni prejezdll nebude podruzné méreno.

Kabely VN budou uloZzeny v samostatném vykopu v betonovych zlabech napf. TK2. Kabely NN budou ulozeny
v samostatném vykopu v plastovych Zlabech napt. KZ1. Hloubka uloZeni bude dle CSN 73 6005.
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D.2.3.7 Ukolejnéni kovovych konstrukci

SO 03-87-01 ZST Caslav, ukolejnéni vodivych konstrukci

Stavaijici stav

V ZST Caslav a v mezistaniénich usecich Gol&iiv Jenikov — Caslav a Caslav — Kutna Hora, je v provozu
stavajici ukolejnéni vodivych konstrukci realizované postupné v soubéhu s jednotlivymi Upravami trakéniho

vedeni. Stavajici stav ukolejnéni je v souladu s normami platnymi v dobé& zfizeni a je zachycen v provozni
dokumentaci (KSUaTP).

Novy stav
V souvislosti s kolejovymi upravami a navrhem novych trakénich podpér (TP) bude v ZST Caslav zfizeno nové

ukolejnéni TP a vodivych konstrukci v POTV dle CSN34 1500 ed.2 a &sn EN 50122-1 ed.2. Stavajici ukolejnéni
bude ruSeno v souladu se stavebnimi postupy a provizornim ukolejnénim. Ukolejnéni bude Fedeno jako
nepfimé. TP, brany a dalsich chranéné vodivé konstrukce budou pfipojeny pfes opakovaci prirazku UPO
500V (250 V) izolovanym vodiéem na pfilehlou kolejnici vedouci zpétny trakéni proud.

D.2.3.8 Vnéjsi uzemnéni
SO 03-88-01 ZST Caslav, uzemnéni TS 22/0,4kV

Stavajici stav
Stavajici odbératelska trafostanice je uzemnéna zemnici soustavou v technicky dozitém stavu.

Novy stav
Obsahem tohoto SO je navrh spole¢né vngjSi zemnici soustavy technologického objektu trafostanice.

Spole¢na (VN/NN) zemnici soustava bude feSena jako kombinace mrfizového zemni€e vedle stavajiciho
objektu trafostanice, obvodového zemni€e a ekvipotencialniho prahu pfed vstupy do jednotlivych rozvoden. V
krajnich lomovych bodech zemnici mfize budou doplné&ny zemnici tyce.

SO 03-88-02 Zst. Caslav, uzemnéni SpS+EPZ

Stavajici stav
Technologicky objekt SPS+EPZ je nové navrzen a ve stavajicim stavu se v ZST Caslav nenachéazi.

Novy stav
Obsahem tohoto SO je navrh vnéjsi zemnici soustavy technologického objektu SpS+EPZ. Zemnici soustava

bude fesena jako kombinace vzajemné propojenych obvodovych zemni¢l a zakladového zemnice. V krajnich
lomovych bodech vné&jsiho obvodového zemni¢e budou doplné&ny zemnici ty¢e. Pfed vstupy do objektu budou
zfizeny ekvipotencialni prahy.

B.2.8 Zasady pozarné bezpeénostniho feSeni stavby

Z hlediska kodexu norem pozarni bezpe¢nosti staveb je provedeno hodnoceni objektl (rekonstruované i nove
navrhované), které pfedstavuji pozarni riziko.

Pozarni bezpecnost stavby a jednotlivych objektl je feSena v souladu s pozadavky platnych norem
CSN 730802, CSN 73 0834 a norem navazujicich a predpis PO, zejména vyhlasky &.23/2008 Sb. (,0
technickych podminkach pozarni ochrany staveb®) ve znéni pozdéjSich predpist. Hodnoceni pozarni
bezpecnosti dale vychazi z ustanoveni § 41 vyhlasky €.246/2001 Sb. (,Pozarné bezpelnostni feSeni*) ve
znéni pozdéjsich predpist a vyhlasky ¢.268/2009 Sb. (vyhlaska ,O technickych pozadavcich na stavbu®) ve
znéni pozdeéjSich predpisu.

Podrobnéji je problematika PBRS fe$ena v ¢asti B.2.8. Zasady PBRS
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B.2.9 Uspora energie a tepelna ochrana
Stavba nefesi zadné objekty vyZadujici zajisténi kvality vnitfniho prostfedi.

B.2.10 Hygienické feSeni stavby, pozadavky na pracovni a komunalni prostiedi
Regené pozemni objekty jsou napojeny na splasgkovou a destovou kanalizaci.

B.2.11 Zasady ochrany stavby pied negativnimi tu€inky vnéjsSiho prostiedi
a) Ochrana pred pronikanim radonu z podlozi
Zadny provozni soubor nebo stavebni objekt nevyzaduje ochranu proti radonu.

b) Ochrana pred bludnymi proudy
U mostnich konstrukci bude ochrana proti bludnym proudiim provedena v souladu s SZDC SR 5/7 (S) a
TP 124. Vzhledem k elektrifikaci trat& je navrZen stupet opatfeni 4. podle predpisu SZDC SR 5/7 (S), ktery
spocCiva mimo jiné ve vodivém propojeni vyztuZe a jejim propojeni s méficimi body.

c) Ochrana pred technickou seizmicitou
Oblast, kterou prochazi fesena ¢ast trati Havlicklv Brod — Kolin patfi k oblastem bez seismického zatizeni.
Technicka (indukovana) seismicita, tj. seismické jevy vyvolavané lidskou €innosti, k nimz patfi pfedevsim
dlini otfesy, vazané na oblasti s intenzivni nerostnou tézbou (Ostravsko, Kladensko, podkrusnohorska
panev) se v dané lokalité také nevyskytuje. Z téchto dlivodl neni ochrana stavby pfed timto vnéj$im viivem
dale feSena.

d) Ochrana pfed hlukem
V 01/2019 byla vypracovana hlukova studie zaméfena na hluk z provozu. Z této studie vyplyva, Ze realizaci
modernizace tohoto tratového useku dojde v denni i no€ni dobé k poklesu hladiny hluku oproti hodnotam
intenzit dopravy k referenénimu roku (stavajici stav). Pfesto bude v nékolika méfenych bodech prekro¢ena
limitni hodnota ekvivalentni hodnoty akustického tlaku.
Ohledné ochrany okolni zastavby pfed hlukem, jsou navrzeny dvé& protihlukové stény (PHS). Podrobnéji
k PHS ¢ast B.1.i resp. ¢ast D.2.1.10 Protihlukové objekty.
U dvou objekti rodinnych domii (L. Zeliny 634, Caslav, parc. &. st. 1121 a Pod Zahradami 635/4, Caslav,
parc.€. st. 1120) jsou hlukovou studii pozadovany individualni protihlukova opatfeni (IPO) spocivajici v
dotésnéni stavajicich oken nebo jejich vyméné za okna splfiujici dané podminky.

e) Protipovodnova opatfeni
Reseny usek neni soudasti zaplavového uzemi 100-leté vody. Nejblizsi zaplavové tizemi 100-leté vody je
Ficka Brslenka ve vzdalenosti cca 300 m od konce fe$eného useku. Zadna specialni protipovodiiova
opatfeni proto nejsou navrzena.

f) Ochrana pfed ostatnimi U€inky - vlivem poddolovani, vyskytem metanu apod.
Trasa zaméru neni v uzemni kolizi s poddolovanym uzemim, projekt proto ochranu pifed vlivem
poddolovani nefesi.

B.3 PRIPOJENi STAVBY NA TECHNICKOU INFRASTRUKTURU

a) Napojovaci mista technické infrastruktury
Reseno v jednotlivych PS + SO resp. v &asti B.8 ZOV

b) Pripojovaci rozméry, vykonové kapacity a délky

Pripojeni stavby na silovou elektrickou energii fesi ¢ast D.1.3.5
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B.4 DOPRAVNI RESENi A ZAKLADNi UDAJE O PROVOZU, PROVOZNI A
DOPRAVNi TECHNOLOGIE

a) popséano v pfiloze B.4 - Dopravni feSeni, dopravni technologie

b) Zelezniéni stanice Caslav je dostupna pro automobilovou dopravu i autobusovou dopravu (zastavka bus
Caslav, zel stanice je vzdalena cca 40 m) a déle v dochazkové vzdalenosti (5 minut) je autobusové nadrazi
Caslav. Stavba fesi bezbariérové pFistupy na nastupisté podchodem, pfistupovymi chodniky, rampami a
dvéma vytahy.

c) pocet parkovacich mist pfed vypravni budovou je 137 (z toho 5 pro osoby se sniZzenou moznosti pohybu a
orientace). Stavba ,Rekonstrukce zst. Caslav* do pfednadrazi nezasahuje a tyto po&ty nijak neméni. Dale
je pfed vypravni budovou instalovano 10 ks cyklostojan(. Vazba mezi vlakovou dopravou a autobusovym
nadrazim neni t&sna a tedy ani optimalni, nicméné Uzemni plan mésta Caslavi zménu polohy obou nadrazi
nenavrhuje a konstatuje, Ze ,autobusové nadraZi je v dostupnosti viakového®. Vazby s dalSimi mody Ize
povazovat za standardni.

d) zst. Céslav neni pfimo napojena na zadnou cyklotrasu nebo cyklostezku (zdroj mapy.cz). Nejblizsi
cyklotrasa (evropska dalkova cyklotrasa EV4 — Trasa stfedni Evropou) se nachazi ve vzdalenost cca 500
m od vypravni budovy.

B.5 RESENi VEGETACE A SOUVISEJiICICH TERENNICH UPRAV

Reseni vegetace bude feseno v dalsi fazi dokumentace.

B.6 POPIS VLIVU STAVBY NA ZIVOTNi PROSTREDI A JEHO OCHRANA

a) Vliv na zivotni prostiedi - ovzdusi, hluk, voda, odpady a ptda
Ovzdusi
V obdobi vystavby dojde k do€asnému zhorSeni kvality ovzdusi v dané lokalité vlivem zvy8ené intenzity
nakladni automobilové dopravy pfi pfesunu stavebnich materiald a zvy$ené prasnosti na stavenisti
zplsobené stavebnimi pracemi a vyjizdénim nakladnich automobilll ze stavenisté. Rozsah této zatéze
zavisi na technologické kazni dodavatelll stavby a na zvolené technologii stavby.
Vliv stavby na kvalitu ovzdu$i v obdobi vystavby mizeme omezit na emise ze stavebnich stroju a
nakladnich automobilt a na emise tuhych €astic unikajicich do ovzdusi pfi manipulaci se sypkymi hmotami.
V ramci zaméru bude v provozu také mobilni recyklaéni zakladna. Pro obdobi provozu recyklaéni zakladny
byla vypracovana rozptylova studie modelujici provoz recykla¢ni linky a pohyb nakladnich automobili
dovazejicich a odvazejicich stavebni material na recyklaci viz ¢ast B.6.

Hluk

Hluk v dobé vystavby

Hluk v obdobi vystavby nebyl pro potreby této dokumentace samostatné hodnocen. Hlavnimi bodovymi
zdroji hluku po dobu vystavby zaméru budou stavebni mechanizmy nasazené v priibéhu stavebnich a
zemnich praci. Hlavnim liniovym zdrojem bude stavebni doprava.

Predpoklada se nasazeni bé&znych stavebnich mechanizm( - bagry, nakladace, nakladni auta, hutnici
mechanizmy, apod.

Hluk ze stavenisté bude v Case proménlivy a bude zavisly na druhu, mnozZstvi a mist& provadénych praci,
druhu a stavu stavebnich strojl, po¢tu pracovnikll a organizaci prace. Hlukové pisobeni bude maximalné
redukovano organizaci vystavby a bude ¢asové omezeno.
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Pro minimalizaci hluku z vystavby na obyvatele budou dodrZzovana nasledujici opatieni:
- nezahajovat plny pracovni vykon téZké mechanizace v dobé& 6:00-7:00, protoZe by dochazelo k

doporugeno nasazeni téZké mechanizace v ¢asovém pasmu 7:00 — 18:00.

- zafizeni vydavajici hluk (napf. kompresory), kterd budou pouzZita b&hem vystavby v blizkosti obytné
zastavby, budou odstinéna mobilnimi akustickymi zasténami.

Hluk v dobé provozu

Pro potfeby zaméru byla vypracovana hlukova studie pro provoz zaméru, ktera je samostatnou casti
projektové dokumentace B.6.2.

Vypoctovy model prokazuje, Ze Zelezniéni doprava je v posuzované lokalité vyznamnym zdrojem hluku.
Posuzovana Zelezni¢ni trat' je zatizena silnou nakladni dopravou. Porovnanim ekvivalentnich hladin
akustického tlaku od Zelezniéni dopravy z roku 2000 se stavajicim i vyhledovym stavem je zfejmé, ze
nedochazi k prokazatelnému narlstu hlukové zatéze (2 dB) v okoli posuzované Zelezni¢ni traté v denni
ani noéni dobé.

Na nezhor$eni hlu¢nosti ma vliv stav kolejového svrsku, intenzita dopravy, postupna modernizace
provozovanych souprav a to i pfesto, Ze se pfedpoklada zvyseni rychlosti. Stavba splhuje podminky pro
pouziti korekce pro starou hlukovou zatéZz. Stanoveni hygienického limitu pfislusi organu ochrany
vefejného zdravi.

Pfi navrhu protihlukovych opatfeni byl prioritné chranén venkovni chranény prostor staveb. Pro navrh
opatfeni byla rozhodujici no¢ni doba, kdy vzhledem k obdobné hlukové zatézi b&€hem dne a noci plati
pfisné&jsi hygienicky limit a pomér nakladni dopravy je vyssi.

Nejbliz8i obytné objekty se nachazeji v ulici Jaroslava Vrchlického ve vzdalenosti pfiblizné 20 m od koleji,
kdy ve vysSich podlazich vypoctovy model udava hodnoty v noéni dobé témér 70,0 dB.

Pro ochranu téchto objektd je proveden navrh na oboustranné pohltivou protihlukovou sténu. Vliv této stény
se pozitivng projevi v celé obydlené jihovychodni &asti mésta Caslav.

Navrh na realizaci kratké PHS je proveden také na proté&jsi strané koleji, kde se nachazi obytné domy, kde
Ize ochranu fesit formou IPO, ale s ohledem na prot&jSi PHS je vhodnéjsi navrh oboustranny.

Nadlimitni hluk Ize oekavat dale u dvou obytnych domd (VB 10 viz Hlukova studie), ale ochrana formou
PHS zde neni vhodna, protoze PHS musela byt neumérné vysoka. V pfipadé prokazani nadlimitni zatéze
po rekonstrukci je doporuceno fesit situaci formou individualni protihlukové ochrany.

Voda

Spotfeba a zdroje vody ve fazi vystavby

V obdobi vystavby bude dochazet ke spotfebé vody potfebné na zkrapéni stavenisté, ¢i pro vlastni stavbu.
MnoZstvi takto spotfebované vody bude zaviset na ro€nim obdobi provadéni praci a souvisejicim pocasi.
V této fazi projektové pfipravy nelze pfesné odhadnout spotfebu vody pro jednotlivé €innosti spojené s
realizaci zaméru. Tato problematika bude fesena vybranym dodavatelem stavby na zakladé zplsobu
realizace stavby. Zde je tfeba jeSté upozornit na skute¢nost, Ze v pfipadé nutnosti odbéru vody z vod
povrchovych bude na takovyto odbér vydano fadné vodopravni povoleni pfislusnym organem statni spravy.

Bude také nutné zajistit vodu pro technické zazemi na plochach stavenisté, ktera bude spotfebovavana
prfedevsim v souvislosti s mytim rukou zafizeni stavenist jsou jiZ dnes standardné vybavena chemickym
WC). Denni spotfebu na jedno stavenist&é odhadujeme na 30 I. Pitna voda bude na zafizeni stavenist
dovazena balena, pficemz jeji mnozstvi je odhadovano na 6 | na osobu za den.

Spotreba a zdroje vody ve fazi provozu
V obdobi provozu posuzované stavby bude voda spotfebovavana pouze v rdmci béZzného provozu
vlakovych souprav a pozemnich objektl. Pripadem narazové potieby vody mlze byt feseni havarijnich
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situaci (pozary, apod.). Dal$i vyrazné zmény v odbérech a spotfebé vody ve srovnani s dnesnim stavem
nejsou pfedpokladany.

Odpady

Odpady vznikajici pfi vystavbé zaméru

Prevaznou ¢ast odpad(, vznikajicich v rAmci realizace zaméru, budou tvorit odpady patfici dle ,Katalogu
odpadd” (vyhl. €. 93/2016 Sb.) do skupiny ¢. 17- Stavebni a demoli¢ni odpady (vCetné vytéZzené zeminy z
kontaminovanych mist). Cast vznikajicich materialll je mozno vyuZit v souladu s vy$e uvedenymi
poZadavky zakona o odpadech a to jako vhodné recyklaty na téZe stavb& nebo na stavbach jinych pfi
dodrzeni podminky vhodnosti pouziti pfedmétnych odpad(i jako materialu, zejména vyhlasky ¢. 294/2005
Sb., v platném znéni.

Odpady, které budou vznikat v ramci stavby, Ize rozdélit na ty, které budou vazany na vlastni proces
realizace stavby, a na ty, které budou vznikat v souvislosti s pouzitymi technologiemi, mechanismy,
zazemim stavby apod. Kromé téchto odpadd budou na stavenisti a zafizenich stavenist’ vznikat odpady
spojené s pobytem a pohybem pracovnik(. Pljde vétsinou o odpady typu komunalniho odpadu.
Predpokladané mnozstvi jednotlivych druhl odpadil vznikajicich v pribéhu stavby a jejich druhové slozeni
bude upfesnéno v daldim stupni projektové dokumentace. Na zakladé vzorkovani bude stanovena mira
znecisténi zemin prazcového podlozi. Stanovena mira znecisténi bude podkladem pro uréeni zplsobu
dal$iho nakladani s danymi materialy.

Na zakladé zkusenosti z obdobnych staveb je ziejmé, Ze nejvétsi mnozstvi odpadl budou tvofit odpady
katalogoveho €isla 17 05 04 a 17 05 08.

Odpady vznikajici pfi provozu zaméru

V ramci provozu pljde predevsim o odpad z odstrafiovani dfevin a bylinné vegetace v ramci udrzby
drazniho télesa a odpad spojeny s bé&Znou udrzbou a opravami draznich zafizeni. Dale se bude jednat o
odpady uvedené v Katalogu odpadu ve skupiné 20 Komunalni odpady (odpady z domacnosti a podobné
zivnostenské, pramyslové odpady a odpady z ufadd), véetné slozek z oddéleného sbéru, které budou
vznikat pfedevsim pfi kazdodennim provozu Zelezni¢nich stanic a zastavek.

Puda

Samotna stavba i plochy zafizeni stavenis$té budou v maximalni mozné mife situovany na draznich
pozemcich (Sprava Zeleznic, s.0. a CD, a.s.) a jen v nejnutn&jich pfipadech budou dotéeny pozemky
cizich vlastnikl. Stavba si nevyzada trvalé a do¢asné zabory PUPFL, v soucasné fazi se predpoklada
dotceni jednoho pozemku ZPF — zahrada. V té souvislosti bude pozadano o odnéti tohoto pozemku ze
ZPF.

Dle Registru svahovych nestabilit (http://geology.cz) se stavba nenachazi v zemi aktivnich sesuvd.
Riziko pro pldy mohou predstavovat pouze mozné havarie pfi realizaci stavby. Pfi dodrzeni béznych
opatreni na ochranu pld v souvislosti s prevenci proti havariim, nepfedpokladame negativni vlivy tohoto
zaméru na pudy.

b) Vliv na pfirodu a krajinu - ochrana dfevin, ochrana pamatnych stromi, ochrana rostlin a zivoéicha,
zachovani ekologickych funkci a vazeb v krajiné apod.

Ochrana drevin

Realizace zaméru nevyvola zasah do lesnich pozemki, tedy ani lesnich porostl. V souvislosti s realizaci
stavby dojde k doteni drevin rostoucich mimo les. Dfeviny rostouci mimo les budou kaceny pouze v
nezbytné nutné mife. Kaceni dfevin rostoucich mimo les je nutné provést v obdobi vegetaéniho klidu.
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Pro kaceni drevin rostoucich mimo les, které dosahuji obvodu kmene nad 80 cm, &i zapojenych porostl
dfevin o celkové rozloze nad 40 m2 je tfeba ziskat povoleni ke kaceni od pfislusnych organd ochrany
pFirody.

V souvislosti s realizaci stavby dojde k dotéeni dfevin rostoucich mimo les. Dfeviny rostouci mimo les
budou kaceny pouze v nezbytn& nutné mife. Kaceni je nutné provést v obdobi vegetaéniho klidu.
Vysledky dendrologického priizkumu, ktery byl proveden v roce 2016 v ramci zpracovani dokumentace pro
Uzemni fizeni na stavbu Kutna Hora - Caslav, jsou uvedeny niZe v tabulce.

Celkem bylo v lokalité stavby Zst. Caslav zinventarizovano 110 ks stromi (z toho na povoleni 94 ks) a 10
481 m2 porostli (z toho na povoleni 9 574 m2). Dendrologicky priizkum bude aktualizovan v navazujicich
stupnich projektové dokumentace. Pro kaceni dfevin rostoucich mimo les, které dosahuji obvodu kmene
nad 80 cm, ¢i zapojenych porostli dievin o celkové rozloze nad 40 m2, je tfeba v ramci uzemniho fizeni
ziskat povoleni ke kaceni od pfisluSného organu ochrany pfirody.

Ochrana pamatnych stromu

Pred nadrazim na ulici TyrSova je vyhlasen pamatny strom podle § 46 zakona €. 114/1992 Sb. (jilm
habrolisty). Podle ustfedniho seznamu ochrany pfirody byl zcela suchy strom cca v roce 1985 skacen,
ovsem nebylo dodano zrusovaci rozhodnuti. Ovlivnéni pamatnych strom( proto nepredpokladame.

Ochrana rostlin

Botanicky prizkum byl v dotéeném Gzemi proveden na prelomu kvétna a ¢ervna 2016 (Fialova et Zobac¢
2016). Béhem terénniho prizkumu byl zaznamenan vyskyt jednoho zvlasté chranéného druhu podle
vyhlasky €. 395/1992 Sb., v platném znéni. Jednalo se o silné ohrozeny lomikamen trojprsty (Saxifraga
tridactylites), ktery v poslednich letech podél Zeleznic expanduje a na jafe vytvafi rozsahlé populace.
Vzhledem k provedené genetické studii (Reisch 2007) Ize populace druhu vazané na Zeleznice povazovat
za alochtonniho. Grulich (2012) a ani Danihelka et al. (2012) nepovazuji tyto populace za ohroZené.
Vzhledem k tomu, Ze se jedna o druh ohroZeny, uvedeny ve vyhlasce €. 395/1992 Sb., kterou se provadéji
nektera ustanoveni zakona ¢. 114/1992 Sb., je nezbytné respektovat jeho ochranné podminky dle § 49
zakona ¢. 114/1992 Sb., a v ramci Uzemniho Fizeni je nutné ziskat vyjimku ze zakazl u zvlasté chranénych
rostlin dle § 56 odst. 1 a 2 zakona €. 114/1992 Sb. Po ukon&eni zaméru Ize o¢ekavat postupné opétovné
Sifeni.

Zeleznini trat jakoZto liniova stavba predstavuje koridor pro $ifeni invaznich druh( rostlin. B&hem
prizkum@ Uzemi byla zjisténa fada invaznich bylin a dfevin — trnovnik akat (Robinia pseudoacacia),
rukevnik vychodni (Bunnias orientalis), celik kanadsky (Solidago canadensis) a obrovsky (S. gigantea). Z
drobnéjsich druhil pak turan ro¢ni (Erigeron annuus) a netykavka malokvéta (Impatiens parviflora). Béhem
stavebnich praci je proto nutné zaméfit pozornost na pfipadné dalSi Sifeni téchto druht a na zavleceni
novych invaznich druhl pfi transportech stavebnich materialll a zeminy. V pfipadé vzniku novych loZisek
vyskytu je Zadouci tyto druhy okamZzité odstranit.

Vzhledem k tomu, Ze se jedna o rekonstrukci Zelezniéni stanice, ktera je souéasti intravilanu Caslavi,
nepfedpokladame vyraznéjsi vlivy na okolni spole€enstva rostlin. Pfirodni &i pfirodé blizké biotopy
ovlivnény nebudou, nebot se zde nenachazeji. Dot€eny budou pouze ruderéalni a narusované plochy, které
jsou intenzivné potlacovany aplikaci herbicidnich prostredkd.

Ochrana zivoc€ichu

Stavebni zamér se nachazi z pohledu vyskytu Zivogichll v nepfili§ cenném uzemi intravilanu Caslavi, kde
se vyskytuji zivoCichové pfizpusobeni kazdodenni ¢innosti ¢lovéka (hlukova a emisni zatéz, plaseni apod.).
Obecné budou zivocichové dotéeni lokalnim narusenim biotopl a rusenim b&hem vystavby. Domnivame
se, ze tyto vlivy budou pIné reversibilni. Celkové Ize hodnotit, Ze Zadny druh Zivogicha nebude dotéen
takovym zplsobem, ktery by vedl| k ochroZeni jeho lokalni nebo i regionalni populace.
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Vétsina druhd bezobratlych bude realizaci zaméru dotéena pouze lokalnim zanikem biotopd. V pfipadé
druhd zijicich v ruderalnich a polnich porostech je toto ovlivnéni zanedbatelné, a to vzhledem k dostupnosti
téchto biotopll v Sir§im okoli. O¢ekavame, Ze po ukonéeni vystavby budou stavajici biotopy obnoveny, a
Ze dot€ené druhy drazni téleso opét kolonizuji. Z druhi vyhlasky €. 395/1992 Sb., v platném znéni, byl
zaznamenani pouze ¢melaci rodu Bombus. Pfedpokladame, Ze jejich ovlivnéni spociva pouze v doéasném
naruseni potravniho biotopu (nektaronosné rostliny), a Ze hnizdni biotopy dotéeny nebudou. Tento vliv je
plné srovnatelny s béznou ¢innosti ve méstech jako je seslap a se€eni travnikd. Udéleni vyjimky ze zakazl
podle § 56 zakona &. 114/1992 Sb., v platném znéni, proto nepovazujeme za nutné.

B&hem rekonstrukce zst. Caslav mohou byt ptaci dotéeni zanikem biotopl v podobé& vykaceni drevin
(do¢asné i pfi upravach budov) a ruSenim b&hem vystavby. Kaceni dfevin navrhujeme provést mimo
hnizdni obdobi, které koresponduje s dobou vegeta¢niho klidu —od 1. fijna do 31. bfezna. Protoze je zamér
situovan primarné v méstském prostiedi, povazujeme zvy$enou miru ruseni ptaki béhem realizace i
uzivani stavby za zanedbatelnou. Rekonstrukci drahy se mize navic celkova hluénost provozu Zeleznice
snizit. Vystavbou mize vlivem hluku dochazet také k ru$eni savcd vyuzivajicich bezprostfedni okoli
zaméru, napf. srnec obecny (Capreolus capreolus) a zajic polni (Lepus europaeus). Pfi realizaci zaméru
Ize proto o¢ekavat Caste¢né vyprazdnéni okoli stavby a presun zivo€ichl do klidngjsich ¢asti krajiny. Tento
stav v8ak bude pouze docasny, po ukonceni vystavby vSak dojde k opétovnému osidleni opusténého
uzemi. Ve méstech se vyskytuji obvykle druhy tolerantni ke zvySené hlukové zatézi a ruseni pohybem lidi
a dopravy. Rekonstrukce pocita navic i s vybudovanim protihlukovych opatfeni v podobé protihlukovych
stén. Ty mohou ovS8em predstavovat riziko pro letici ptaky. Stény proto navrhujeme vybudovat z
neprihledného materialu nebo prlahledného, ale zabezpeceného piskovanim min. 2,5 cm Sirokymi
neprihlednymi vertikalnimi pruhy o rozte¢i max. 12 cm. Celkové vlivy na faunu povazujeme za
akceptovatelné.

Zvlasté chranéna uzemi

Zvlasté chranéna uzemi dle zakona ¢. 114/1992 Sb., o ochrané pfirody a krajiny, v platném znéni, mizeme
pracovné rozdélit na ,velkoplosna“ a ,maloplosna“. Do skupiny ,velkoplodnych* zvlasté chranénych tzemi
jsou Fazeny narodni parky a chranéné krajinné oblasti. Do skupiny ,maloplodnych® zvlast& chranénych
uzemi fadime pfirodni pamatky, narodni pfirodni pamatky, pfirodni rezervace a narodni pfirodni rezervace.
Zamér se nenachazi v Zzadném zvlasté chranéném uUzemi. Nejbliz§im maloploSnym zvlasté chranénym
Uzemim jsou pFirodni pamatky Zehusicka obora s rozlohou 248,9 ha ve vzdalenosti 5,7 km od Zelezniéni
stanice, Kalamajka s rozlohou 1,1 ha ve vzdalenosti 5,5 km od Zelezni¢ni stanice, Novy rybnik u Kaciny
s rozlohou 15,0 ha ve vzdalenosti 6,8 km od Zelezni¢ni stanice a Kacina s rozlohou 197,2 ha ve vzdalenosti
8,6 km od Zelezni¢ni stanice. Pobliz hibitova v Hlizové se nachazi skupina strom0 ,Lipy u Panny Marie*
(vzdalenost od trati cca 40 m).

Vliv pfedmétného zaméru na zvlasté chranéna uzemi je mozné vyloudit.

Nerostné suroviny

Predmétny zamér nezasahne do zadného stanoveného dobyvaciho prostoru, chranéného loziskového
Uzemi &i do Uzemi bilancovanych vyhradnich lozisek dle zakona €. 44/1988 Sb., horni zakon, v platném
Znéni.

Nejblize stavebnimu zadméru se nachazi chranéné loziskové tizemi (CHLU) Zleby (ID 12700000), vzdalené
priblizné 3,5 km jihovychodné od predmétného zaméru vymezené kvlli tézbé stavebniho kamene. Dale se
v 8irS§im okoli zdméru nachazi loZisko dobyvaciho prostoru téZeného a loZisko vyhradni, jmenovité se jedna
o loZisko Zleby.

Aktivni ¢i pasivni sesuvy nebo jiné nebezpecné svahové deformace se dle dostupnych udajl (geology.cz)
v blizkosti stavebniho zaméru nenachazeji.
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Zachovani ekologickych funkci a vazeb v krajiné

Zajisténi ekologickych funkci a vazeb v krajing zajistuje uzemni systém ekologické stability (USES). USES
je vymezovan na zakladé zakona €.114/1992 Sb., o ochrané pfirody a krajiny, v plathém znéni.

Dle tzemniho planu Caslavi zamér kfizuje cca v km 276,5 navrzeny lokalni biokoridor LBK 44 Nad skalou,
ktery je veden podél silnice 1/38, v mistech pfekonani stavajici trati pak soub&zné s napojenim na silnici
11/1337. Biokoridor tvofi hlavné nevyuzivané plochy a ruderalizovana lada a aktualné je povazovan za
nefunkéni. V textové &asti uzemniho planu nejsou uvedena zadna opatfeni na zajisténi jeho funk&nosti.
Vzhledem k tomu, Ze je v mistech kfizeni navrzena jen rekonstrukce stavajici Zeleznice, ovlivnéni
ekologicko-stabiliza&ni funkce lokalniho biokoridoru nepfedpokladame. Dalsi prvky USES se na plose
zaméru nenachazi.

Vyznamné krajinné prvky
Zamérem nedojde k dotéeni Zadného vyznamného krajinného prvku.

Kulturni pamatky a archeologické nalezy

Kulturni pamatky jsou podle zakona €. 20/1987 Sb., o statni pamatkové pégi, v platném znéni, chranény
jako nedilna soucast kulturniho dédictvi lidu, svédectvi jeho déin, vyznamného ¢Einitele Zivotniho prostfedi
a nenahraditelné bohatstvi statu.

Stavebni zamér nekoliduje s zadnou kulturni pamatkou typu svétového kulturniho dédictvi, ani zde nejsou
evidovany méstské ¢&i vesnické pamatkové zony nebo rezervace, krajinné pamatkové zény €i archeologické
pamatkové rezervace.

Centrum mésta Caslav, jmenovité jeho historické jadro bylo prohlageno za méstskou pamatkovou zénu.
Realizaci stavebniho zaméru nedojde k dotéeni méstské pamatkové zény Caslav ani jinych pamatkovych
zon, ¢i pamatek svétového kulturniho dédictvi.

V $ir§im okoli stavebniho zaméru se dale nachazi nékolik nemovitych kulturnich pamatek. Ty v8ak nebudou
realizaci stavebniho zameéru dotceny.

Archeologicka a paleontologicka nalezisté

Zajmové Uzemi je zahrnuto do UAN lII., tj. uzemi, na némz nebyl dosud rozpoznan a pozitivné prokazan
vyskyt archeologickych nalezi a ani tomu nenasvédcuji Zadné indicie, ale jelikoz predmétné uzemi mohlo
byt osidleno &i jinak vyuzito ¢lovékem, existuje 50 % pravdépodobnost vyskytu archeologickych nalez(.
Vzhledem k vys$e uvedenému mulzeme predpokladat vyskyt archeologickych nalezd ve smyslu zakona ¢.
20/1987 Sb., o statni pamatkové péci, v platném znéni, a to zejména na uzemi mést a obci.
Paleontologické nalezy (dle zakona CNR &. 114/92 Sb., o ochrané pfirody a krajiny, v platném znéni) v
zajmovém uzemi nepiedpokladame.

¢) Vliv na soustavu chranénych tzemi Natura 2000

Zvlastnim typem jsou Uzemi, ktera byla na zakladé védeckych predpokladd vybrana jako lokality pro
soustavu chranénych uzemi NATURA 2000 podle legislativy Evropského spole¢enstvi, konkrétné podle
smérnice €. 79/409/EEC o ochrané volné zZijicich ptakd a smérnice &. 92/43/EEC o ochrané pfirodnich
stanovist, volné Zijicich Zivogichl a plané rostoucich rostlin. V ramci CR je sit' chranénych tizemi NATURA
2000 tvofena evropsky vyznamnymi lokalitami (EVL) a ptacimi oblastmi (PO).

Zajmova lokalita se nachazi mimo lokality soustavy Natura 2000. Nejblize zajmoveé lokalité se nachazi EVL
Kacina a EVL Novy rybnik u Kacginy ve vzdalenosti cca 7 km severozapadné. Ptaci oblasti se v Sir§im okoli
stavby nenachazeji.
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d) Zpusob zohlednéni podminek zavazného stanoviska posouzeni vlivu zaméru na zivotni prostredi,
je-li podkladem
Predmétny zamér byl podroben zjistovacimu fizeni dle zakona 100/2001 Sb., ve znéni pozdé&jsich
predpisll. Zavér zjistovaciho fizeni, ktery konstatuje, Ze zamér nema vyznamny vliv na Zivotni prostredi a
nebude posuzovan podle zakona EIA, vydalo MZP dne 11.12.2019 (rozhodnuti &. j. MZP/2019/500/2153).
V zavéru zjistovaciho fizeni nejsou uvedeny Zadné podminky.
Nize jsou navrzena zmirfiujici opatfeni (podminky ochrany odle jinych pravnich pfedpist), ktera budou v
ramci projekénich a stavebnich praci dodrzena.e) V pfipadé zamérl spadajicich do rezimu zakona o
integrované prevenci zakladni parametry zplsobu naplnéni zavérl o nejlepsich dostupnych technikach
nebo integrované povoleni, bylo-li vydano

Zamér nespada do rezimu zakona o integrované prevenci.

f) Navrhovana ochranna a bezpe€nostni pasma, rozsah omezeni a podminky ochrany podle jinych
pravnich predpis.

Ochranna pasma
Vzhledem k vystavbé& nového Zelezni¢niho télesa a zruSeni stavajiciho télesa vznikne v Uzemi nové
ochranné pasmo drahy. Ochranné pasmo je uréeno svislou rovinou vedenou 60 m od osy krajni koleje a
nejméné 30 m od hranice obvodu drahy.
Souhrnné plati, Ze ochranna a bezpeénostni pasma inZenyrskych sit, komunikaci a drah jsou dana
pfislusnymi normami a obecné technickymi pozadavky na vystavbu a budou vystavbou respektovana.
Ochranna a bezpecnostni pasma jsou dana takto:
- ochranné pasmo nadzemnich elektrickych vedeni €ini (§46 energetického zakon ¢. 458/2000 Sb., vzdy
od krajniho vodic¢e vedeni na obé jeho strany):
-7 m u venkovnich vedeni 1-35 kV (vodi¢e bez izolace)

-2 m u venkovnich vedeni 1-35 kV (vodic¢e se zakladni izolaci)

- 12 m u venkovnich vedeni o napéti 35 - 110 kV (vodice bez izolace)
- 5 m u venkovnich vedeni o napéti 35 - 110 kV (vodi¢e bez izolace)
- 15 m u venkovnich vedeni o napéti 110 - 220 kV

- 20 m u venkovnich vedeni o napéti 220 - 400 kV

- 30 m u venkovnich vedeni o napéti nad 400 kV

Ochranné pasmo u podzemniho vedeni elektrizaéni soustavy do napéti 110 kV ¢€ini 1 m po obou stranach
krajniho kabelu.

ochranné pasmo plynovodu:

- u vysokotlakych plynovodi a pfipojek je pasmo na kazdou stranu 4 m od pddorysu plynovodu

- U nizkotlakych a stfedotlakych plynovodl a pfipojek v zastavéném uzemi 1 m na obé strany od
pudorysu

- u technologickych objektl 4 m od pldorysu

- uvodovod( a kanalizaci pro vefejnou potiebu ¢ini ochranné pasmo v béznych pripadech 1,5 az 2,5 m
od okraje potrubi (zak. & 274/2001 Sb.)

- usilnic l. tfidy a ostatnich mistnich komunikaci I. tfidy se ochrannym pasmem rozumi prostor ohrani¢eny
svislymi plochami vedenymi do vy8ky 50 m a ve vzdalenosti 50 m od osy vozovky nebo od osy pfilehlého
jizdniho pasu

- u silnic Il. nebo Ill. tfidy mistni komunikace Il. tfidy se ochrannym pasmem rozumi prostor ohrani¢eny

svislymi plochami vedenymi do vy8ky 50 m a ve vzdalenosti 15 m od osy vozovky nebo od osy pfilehlého

jizdniho pasu
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- ochranné pasmo drahy celostatni, regionalni je vymezeno jako prostor po obou stranach drahy do 60
m od osy krajni koleje, ale nejméné 30 m od hranic obvodu drahy a pro drahy celostatni vybudované
pro rychlost vétsi nez 160 km/h plati ochranné pasmo po obou stranach drahy do 100 m od osy krajni
koleje

- pro dalkové podzemni kabely telekomunikaénich siti a vSechny zafizeni, ktera jsou sou&asti t&chto
vedeni jsou vzdalenosti stanovené zdkonem o telekomunikacich a jeho provadéci vyhlaskou, a to
ochranné pasmo Siroké 2 m, s hloubkou i vySkou 3 m méfenou od Urovné terénu.

Béhem realizace zaméru tedy budou dotéena néktera ochranna pasma inzenyrskych siti. Veskeré zasahy
do ochrannych pasem konzultovany s vlastniky a provozovateli siti a staveb.

Ochranna pasma lesa
V blizkosti stavebniho zaméru se nenachazeji lesni pozemky, stavba nebude probihat v ochranném pasmu
lesa (ij. do vzdalenosti 50 m od okraje lesa).

Ochranna pasma vodnich zdroj

Stavebné zamér nezasahuje do ochrannych pasem vodnich zdrojl, nejbliz§i ochranné pasmo

stupné se nachazi vychodné od zaméru ve vzdalenosti priblizné 250 m (Caslav Miékarna vrt HV1 a Caslav
Mlékarna vrt HV2).

Ochranna pasma loziskovych Gzemi, dobyvacich prostort

Pfedmétny zamér nezasahne do Z2adného stanoveného dobyvaciho prostoru, chranéného loZiskového
uzemi &i do uzemi bilancovanych vyhradnich a nevyhrazenych loZisek dle zakona ¢&. 44/1988 Sb., horni
zakon, v platném znéni.

Chranéna uzemi a jejich ochranna pasma, ochranna pasma pamatnych stromu
Zajmova lokalita se nachazi mimo tyto oblasti. Pamatné stromy se v obvodu stavby nenachazeji.

Podminky ochrany podle jinych pravnich pfedpist

- venkovni stavebni prace spojené se zvySenou hlu€nosti (napf. terénni upravy apod.) nebudou
realizovany ve dnech pracovniho klidu, ve statem uznavanych svatcich a v no€nich hodinach. Veskeré
stavebni prace spojené s navozem stavebniho a technologického materialu pres okolni obytnou
zastavbu budou uskute€novany v denni dobu.

- dodavatel stavby bude zodpovédny za zajisténi Fadné udrzby a sjizdnosti v8ech jim vyuZivanych
pristupovych cest ke stavenisti po celou dobu probihajicich stavebnich praci. Po ukon&eni praci budou
komunikace uvedeny od plvodniho stavu.

- na plochach stavenisté nebudou shromazdovany latky zavadné vodam ani pohonné hmoty s vyjimkou
mnozstvi pro jednodenni potfebu, at jiz z divodu pouziti latek pro vystavbu ¢i jako PHM do ru¢niho
naradi (motorové pily, apod.).

- na zafizenich staveni$té budou minimalizovany zasoby sypkych stavebnich materialll a ostatnich
potencialnich zdrojli prasnosti; vlastni zemni prace budou provadény po etapach vzdy v rozsahu
nezbytné nutném.

- nakladni automobily pfevazejici zeminu a stavebni material budou radné zaplachtovany.

- pouzivané komunikace a zafizeni stavenisté budou pravidelné skrapény a stavebni mechanismy a
nakladni automobily vyjizdéjici ze stavby budou dlsledné Cistény.

- pfipadné mezideponie vykopovych zemin budou udrzovany v bezplevelném stavu.

- dlouhodobéjsi deponie budou osety travinami.

- pfi terénnich pracich bude pouzivany material vihéen z diivodu snizeni prasnosti z vystavby.

- v pribéhu kratkodobé odstavky mechanism(i budou tyto podloZzeny zachytnymi vanami pro zachyceni
pfipadnych ukapl ropnych latek.
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- latky zavadné vodam budou skladovany v k tomuto G¢elu vyhrazenych prostorach, zabezpecenych proti
Uniku znegisténi do puidy nebo vod.

- plnéni palivy v arealu stavby bude provadéno pouze v nezbytnych pfipadech, kdy by pInéni mimo areal
bylo organiza¢né neschiidné nebo technicky nerealizovatelné.

- zafizeni stavenisté a pfipadné sklady sypkych hmot je tfeba umistit mimo obytnou zastavbu, s ohledem
na minimalizaci plo§ného rozsahu zafizeni stavenist.

- na stavenisti nebude provadéna udrzba mechanismi s vyjimkou bézné denni udrzby.

- terénni upravy okoli stavby samotné a pojezdy stavebni a dopravni techniky po lokalité budou
minimalizovany, pfednostné budou vyuzivany jiz existujici a zejména zpevnéné cesty

- zdavodu prevence ruderalizace Uzemi budou v ramci kone€nych terénnich Gprav rekultivovany vSechny
plochy zasazené stavebnimi pracemi.

- plochy zafizeni stavenist budou po ukonéeni stavebnich praci uvedena do plvodniho stavu.

- pouzita recykla¢ni linka bude v provozu pouze pfi ¢innosti skrapéciho zarizeni, kterym bude prasnost
eliminovana.

- material bude dostate¢né zvlihéovan pred i v pribéhu jeho zpracovani.

- doba provozu recyklaéniho zafizeni bude omezena na denni dobu (8 — 16 hod.), mimo nedéle a svatky.

- recyklaéni linka bude v provozu pouze za pfiznivych klimatickych a povétrnostnich podminek.

- budou dodrzovana opatfeni pro zamezeni emisi tuhych znecistujicich latek ze stavby — nakladni
automobily prevazejici stavebni material budou fadné zaplachtovany, bude dbano na pravidelné
uklizeni komunikaci, v pfipad& suchého pocasi budou plochy stavenisté kropeny, stavebni mechanismy
budou pravidelné &istény.

- budou striktiné dodrzovana opatfeni pro zamezeni emisi tuhych znecistujicich latek ze stavby, ktera
vychazeji z dokumentu ,Program zlepSovani kvality ovzdusi — Zéna Stredni

- Cechy — CZ02" (Ministerstvo Zivotniho prostfedi 2016). Konkrétn& pak budou aplikovana opatteni BD3
Omezovani prasnosti ze stavebni ¢innosti.

- v dobé 6:00-7:00 je vhodné s ohledem na hygienické limity nezahajovat plny pracovni vykon tézké
praci je vhodné provadét az po 7:00.

- zafizeni vydavajici hluk (napf. kompresory), kterd budou pouzita b&€hem vystavby v blizkosti obytné
zastavby, budou odstinéna mobilnimi akustickymi zast&nami.

- v dokumentaci stavby pozaduje KHS hlukové vyhodnoceni nakladky a vykladky v denni a no¢ni dobé k
nejbliz§im venkovnim chranénym prostorim staveb ve smyslu § 30 zakona.

- KHS doporuéuje provest ve vybranych vytipovanych vnitfinich chranénych prostorech staveb kontrolni
méfeni vibraci pro ovéfeni stavu pfed zpracovani PD stavby pro jednoznaéné hodnoceni vlivu tohoto
faktoru ve fyzikalnich jednotkach v dokumentaci stavby dle § 30 zakona s ohledem na pfedbé&znou
opatrnost.

B.7 OCHRANA OBYVATELSTVA

B.7.1 Zény havarijniho planovani

Zajmové uzemi stavby neni souéasti Uzemi, kde je stanovena Krajskym ufadem Stfedoceského kraje zdna
havarijniho planovani (dle zakona €. 59/2006 Sb.) a neni ani v jeho blizkosti. Mozna rizika spocivajici v uniku
nebezpecénych latek se v misté stavby tykaji pouze pfipadnych dopravnich nehod na Zeleznici.

Z vyse uvedeného divodu nedochazi k ovlivnéni feSeni zasad prevence zavaznych havarii podle pfilohy €. 9

smlouvy a uzemniho opatfeni.
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B.7.2 Reseni zasad prevence zavaznych havarii

Pro provoz rekonstruované ftrati, technologické infrastruktury resp. Zelezni¢ni zastavky se neplanuje
skladovani ani pouzivani nebezpeénych chemickych latek ani pouzivani nebezpeénych chemickych pfipravkd.
Rovnéz nejsou znamy v okoli stavby objekty nebo zafizeni, ve kterych se tyto nebezpecné chemické latky
nebo nebezpeéné chemické pfipravky pouzivaji resp. skladuji.

Z vy$e uvedenych dlvodl neni tfeba fesit zasady prevence zavaznych havarii podle pfilohy ¢. 9 Vyhlasky

Ministerstva pro mistni rozvoj ¢. 503/2006 Sb. o podrobnéj$i uprave uzemniho fizeni, vefejnopravni smlouvy
a uzemniho opatfeni.

B.7.3 Zarizeni civilni obrany
Stavajici zafizeni CO nebudou stavbou dotéena. Nova zafizeni CO nejsou navrZena.

B.8 ZASADY ORGANIZACE VYSTAVBY

Popsano v pfiloze B.8 Zasady organizace vystavby.

B.9 CELKOVE VODOHOSPODARSKE RESENI

V ramci stavby nedojde k upravé koryt vodote€i, maximalné budou v rozsahu pfislusného mostu resp.
propustku procisténa.
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